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In septembrie 1991 OPEL ASTRA a fost prezentat pentru
prima data publicului german, realizandu-se astfel conti-
nuarea seriei de succes KADETT sub numele de ASTRA.
Denumirea generatilor de modele s-a p&strat in ordine
alfabetica. KADETT-ului E i-a urmat ASTRAF, iar in martie
1998 a iesit pe piatd a 7-a generatie: ASTRA G.

ASTRA G ofera cateva avantaje fatd de modelul pre-
cedent. Printre acestea se numara confortul imbunatatit
precum si standardul inalt de siguranta pasiva. Datoritd
caroseriei complet zincate se oferd o garantie de doi-
sprezece ani impotriva ruginei. Rigiditatea caroseriei a fost
marita substantial prin utilizarea pieselor de tabld de su-
prafete mai mari si a unor metode moderne de sudura.
clementele stilistice principale ale noii caroserii ASTRA
sunt capota motorului prelungita pana la bara de protectie
si farurile proeminente cu dispersoare clare.

Dimensiunile exterioare au crescut fatd de modelul pre-
cedent. Ampatamentul marit cu 10 cm (2,61 m) ofera o dis-
tanta mai mare intre locurile fata-spate. Spatiul pentru ba-
gaje are acum o capacitate de 370 litri, respectiv 1.180 litri
cu bancheta din spate rabatata; iar la Caravan 480 |, res-
pectiv 1.500 .

OPEL ASTRA G dispune de o mare varietate de dispo-
zitive de siguranta. Printre acestea se numara Airbag-uri
pentru sofer si pasagerul din dreapta, Airbag-uri laterale
sl centuri pirotehnice pentru locurile din fata. Rigidizarile

laterale ale caroseriei, montate in portiere, maresc supli-
mentar siguranta pasiva.

Confortul sporit in circulatie este asigurat de cadrul pe
care este fixatd puntea fatd. Cadrul este atasat caroseriei
prin intermediul unor tampoane din cauciuc, amortizand
astfel vibratiile care ar fi transmise asupra habitaclului.
Suspensia rotilor spate contine arcuri elicoidale si amor-
tizoare montate separat, pentru o exploatare mai buna a
spatiului (la modelul precedent erau montate ansambluri
amortizor-arc). Astfel a fost posibild marirea latimii spatiului
de bagaje.

OPEL ASTRA G este echipat cu motoare pe benzina si
motoare Diesel, diferite ca putere, cilindree si arhitectura,
astfel incat se poate alege intre 0 motorizare economica
sau sportiva, in functie de preferintele personale. Motos-
rele montate transversal sunt suspendate tip pendul,
solutie care amortizeaza in mod optim vibratiile motorului
in regim de ralanti.

in aprilie 1999 a fost lansat modelul OPEL ZAFIRA. in ca-
zul ZAFIRA s-au adoptat motorizarile modelului ASTRA G,
cat si trenul de rulare al acestuia, inclusiv sistemul de fra-
nare. ZAFIRA contine de asemenea multe dotari interioare
si alte componente constructive preluate de la ASTRA G.
In principal, minivanul ZAFIRA se deosebeste de ASTRA
doar prin caroseria mai spatioasa.




Identificarea automobilului si motorului

Automobilul poate fi identificat pe baza seriel sasiului (nu-
marul de identificare). Seria sasiului contine seria de fabrica-
tie a modelului si varianta de caroserie sub forma codificata.

Numarul de identificare a automobilului este stantat pe po-
dea langa scaunul dreapta fata si este acoperit de un capac.
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Placuta tip se afla pe cadrul portierei dreapta fata, pu-
tand fi amplasata si in partea dreapta a compartimentulul
motorului, in fata radiatorului. Acesta contine, in afara nu-
marului de identificare a automobilului, date suplimentare,
ca de exemplu codul culorii vopselel.

Numarul de identificare al automobilului

woLlo Tl T 16 Fl35] 2] 1123456
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Tip caroserie: 35 = combi cu 4 portiere.

@ Anul de fabricatie: W = 1998, X = 1999, Y = 2000, 1 =2001,
2 = 2002, 3 = 2003, s.a.m.d.

® Uzina producétoare: 1 = Rilsselsheim, 2 = Bochum.

@ Numarul de ordine in seria de fabricatie.

Codul motorului

@ Codul international al fabricantului: WOL = Adam Opel AG.

@ Executie speciala: O = automobilul nu este comanda
speciala.

@ Codul GM: T = Astra, J = Vectra, V = Omega.

@ Modelul: G = Astra-G.

3 Codul echiparii autovehiculului

Codul si seria motorului pe benzina -A- sunt stanfate
pe blocul motor, sub carcasa filtrului de ulei. Codul moto-
rului Diesel de 1,7 | -B- se afla stantat in apropierea flan-
sei motor-cutie de viteze, iar cel al motoruluide 2,0 | se afla
stantat sub carcasa filtrului de ulei, deasupra planului de

separatie de baia de ulei.
Exemplu: X 116 | X l E I-___
X171 -|[D L
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@ Standardul antipoluare:
X = indeplineste standardul antipoluare ‘096; motor pe
benzina: D3, D4; motor Diesel: Euro 2.
Y = indeplineste standardul antipoluare '98; motor pe
benzina: D4, Euro 3; motor Diesel: Euro 3, faza A.
Z = indeplineste standardul antipoluare '98; motor pe
benzina: Euro 4, faza B.
® Cilindreea: 16 =161;17=171
@ Raportul de compresie: G < 8.5, L. = 8,5 - 9,0
N=90-955=95-10,0;X=10,0-115/Y> 11,9
Indicatie: in codurile actuale ale motoarelor Diesel acest
simbol se ignora .
@ Sistemul de alimentare: E = injectie multipunct; Z = in-
jectie monopunct; D = injectie Diesel.
% Arhitectura motorului: R = putere marita; L = putere re-
dusa: T = turbo; V = model volumic; 1 = motor din clasa .

Indicatie: literele ,R“ i ,L” se refera la motoare com-
parabile cu cele de baza, a caror putere a fost marita,
respectiv micsoratd. De exemplu motorul de ASTHA
X16XEL de 100 CP este derivat din motorul de CORSA
C16XE de 109 CF.

Motor clasa | = structura de baza a blocului motor cores-
punde celei a motoarelor de 1,4/1,6 1.




Datele tehnice ale motoarelor

Motor/model 1216V | 1216V 1.6 1.6 1616V | 1.6CNG® [ 1816V | 1816V | 2016V

i

Perioada de fabricatie: 3/98 -9/00( 10/00- [3/98-9/00| 10/00 - 3/96 - 10/02 - |3/98-9/00| 10/00- |3/98-9/00

Puterea /turatia la putere maxima
kW(CP)/ [ 48(65)/ 55(75)/ 85(75)/ 62(85) | 74(100) | 71(97) | 85(115)/ | 92(125)/ | 100(138)/
(rot/min) | 5600 5600 5200 5400 6000 5800 5400 5600 5600

Alezajul cilindrilor @ mm 72,5 72,5 79,0 79,0 79,0 79,0 80,5 | 80,5 86,0
Raportul de compresie 10,1 10, 96 9,6 05 | 125 | 105 | 105 | 108
Sistemul de management al motorului Motronic | Motronic Multec Multec-S | Multec-S | Multec-S | Simtec Simtec Simtec

S
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Capacitati de umplere:

- ulei de motor litri | 3,5 3,5 3,25 3,25 3,5 35 4,25 4,25 4,25

- lichid de racire” ltr 5,2 5,2 5,9 59 | 67 6,7 6,5 68 | 67
Motor/model [ 200PC [200PCtubo] 2216V | 1770 | 17DT | 20D116v | 2007116V 122071 167
Perioada de fabricatie 10/99-9/00| 10/00- | 10/00-2 | 3/98-7/99 | 10/99 - 3/98 - 10/99 - 1/02 -
Capacitatea cilindrica em’| 1998 1998 2198 1700 1686 1995 1994 2171

Puterea /turatia la putere maxima
KW(CP)/ [ 118(160)/ | 141(192)/ | 108(147)/ 50(68)/ 55(75)/ 60(82)/ 74(100)/ 92(125)/

(rot/min) | 6800 5400 5800 4500 4400 4300 4300 4000
Alezajul cilindrilor gmm | 860 86,0 86.0 8 5 790 84.0 84.0 84,0
' Raportul de compresie 10,8 8.8 10,0 22.0 184 18.5 185 185
Sistemul de management al motorului Simtec Simtec GM-PT EDC EDCV5 | EDC15M | EDC15M | EDC 15M
Capacitati de umplere:
- Ulei de motor litri 5,25 425 5,0 5,5 45 55 5,9 -
- lichid de racire® litri 6.7 7.6 6.8 87 7.1 7.9 77 =

") Pana in 9/00: codul motorului X16XEL, capacitatea de umplere cu lichid de racire: 6.3 |.

?) Tncepand din 10/00 pe ZAFIRA, incepand din 3/01 pe ASTRA.

) Doar pe ZAFIRA.

® Capacitatea circuitului de racire poate devia de la valorile indicate, in functie de dotari, de exemplu la automobilele cu
sistem de climatizare.

) Doar pe ZAFIRA. CNG = Compressed Natural Gas. Motorul poate functiona atat cu gaz natural cat si cu benzina. Din
punct de vedere constructiv, motorul Z16YNG corespunde motorului Z16XE.




Durata intervalelor de service pentru autoturismele
OPEL ASTRA G depinde de perioada de timp de la ultima
interventie si de numarul de kilometri parcursi. Ca referinte
pentru calculul ciclurilor de service se utilizeaza timpul si
numarul de kilometri parcursi de la ultima resetare a indi-
catorului de service. Nu sunt considerati factori aditionali.
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Daca intretinerea este necesara, dupa stabilirea con-
tactului motor, indicatia de interval de intretinere ,InSP" apare
pe vitezometru, in locul afisajului de kilometraj zilnic.

Dupa efectuarea intretinerii afisajul intervalului de intre-
tinere trebuie resetat.

Indicatie: perioadele de stafionare, in care bateria auto-
mobilului este deconectatd, nu sunt luate in considerare de
cdtre afisajul de interval de intrefinere.

Resetarea indicatorului de service

Indicatorul de service trebuie resetat dupa fiecare
interventie.

Resetarea

® Se intrerupe contactul motor, cheia de contact trebuind
sa fie in pozitia ,0".

® Se apasa butonul de resetare al contorului kilometra-
jului zilnic si se tine apasat.

® Se stabileste contactul motor si se mai tine apasat buto-
nul timp de inca 2 secunde. Dupa stabilirea contactului
motor afisajul .InSP" clipeste timp de cca. 2 secunde.

® Dupa resetare este afisat ,———", pana cand se elibe-
reaza butonul. Pe afisaj va apare kilometrajul zilnic sau
ceasul.

Planul de service

Operatiunile de intretinere se efectueaza in urma apa-
ritiei mesajului ,InSP* pe afigaj sau la fiecare 12 luni sau
15.000 de km parcursi (incepand din 10/00: 30.000 km),
daca in aceasta perioada se parcurg mai mult de 15.000
de km (incepand din 10/00: 30.000 km). Operatiunile mar-
cate cu @ trebuiesc efectuate la fiecare intretinere, iar ope-
ratiunile marcate cu ® la fiecare a 2-a intretinere.

In cadrul intretinerii trebuiesc efectuate de asemenea
operatiunile de intretinere marcate cu 4, conform interva-
lelor indicate.

Dup3 finalizarea operatiunilor de service trebuie resetat
indicatorul din tabloul de bord, vezi pagina 14.

Atentie: in caz de porniri dese la rece i circulafie predu-
minantd in oras sau pe distanfe scurte este necesara
schimbarea uleiului de motor la intervale mai scurte. In caz
de deplasdri dese pe drumuri de fard se injumaia resre
intervalul de schimbare a filtrului de aer al motorului §i
filtrului de polen al aerotermei.

Motorul

® Cureaua de distributie/cureaua de transmisie: se veri-
fica starea/intinderea.

® Motor Diesel fabricat inainte de 9/00: se dreneaza filtrul
de combustibil (o data pe an).

® Instalatia de racire: se verifica nivelul de lichid si con-
centratia antigelului. Verificare vizuala a etanseitatii $i
curdteniei exterioare a radiatorului.

® Motor: se verifica nivelul de ulei; verificare vizuala a
etanseitatii instalatiei de ungere.

® Motor: se schimba uleiul, se inlocuieste filtrul de ulei.

® Instalatia de alimentare cu combustibil: se verifica
etanseitatea.




® Sistemul de evacuare: se verifica de avarii.
B Motor Diesel fabricat inainte de 9/00: se inlocuieste car-

tusul filtrului de aer.

Cutia de viteze, planetarele

® Cutie manuala de viteze/cutie automata de viteze: verifi-
care vizuala a etanseitatii.

® Burdufurile de cauciuc ale planetarelor; se verifica etan-
seitatea si starea.

® Cutie automata de viteze fabricatd inainte de 9/00: se
verificad nivelul de ulei. Se apeleazd memoria de erori
(operatiune de service).

Puntea fala si sistemul de directie

® Suspensiile rotilor si arcurile: se verifica vizual de avarii.

® Servodirectia: se verifica vizual etanseitatea, se verifica
nivelul de lichid.

® Barele de directie: se verificd burdufurile.

® Capetele barelor de directie: se controleaza burdufurile.

® Pivotii: se controleaza burdufurile.

Franele, pneurile, rotile

® Franele cu disc anterioare/posterioare: se verificd gro-
simea placutelor de frana.

® Sistemul de franare: se verifica nivelul de lichid de frana.

® Sistemul de franare: se verificd etanseitatea si starea
conductelor, furtunelor si racordurilor.

® Frana de mana: se verificd buna functionare si cursa
manetei franei de mana.

® Pneurile: se verifica presiunea de umflare si adancimea
profilului (inclusiv roata de rezerva); se verifica pneurile
ge uzura si avarii.

® Rotile: se slabesc suruburile si se strang apoi in cruce
cu 110 Nm.

Instalatia electrica

® Toti consumatorii electrici: se verificd functionarea.
Claxonul: se verifica.

Instalatia de iluminat/becurile de control: se verifica
functionarea.

Reglajul farurilor: se verifica (operatiune de service).
Stergatoarele de parbriz/luneti: se verificd uzura
iamelelor din cauciuc.

instalatia de spalare a parbrizului/lunetei: se verifics
functionarea, se controleaza directia jetului duzelor, se
completeaza nivelul de lichid, se verifica instalatia de
spalare a farurilor.

Bateria: se verifica tensiunea in gol, se verifica fixarea
clemelor si suportului bateriei. Se verificd nivelul de
glectrolit (doar daca a fost montata ulterior o baterie ce
reclama intretinere).

Indicatorul de interval de service: se reseteaza.
Telecomanda pentru inchidere centralizati: se inlocu-
esc bateriile.

oseria, instalatia de incalzire

Caroseria: se verifica starea vopselei.
Srotectia podelei: se verifica.
Se verifica etanseitatea compresorului de climatizare.

® |ncuietoarea portierei, balamaua portierei, inchizatorul
capotei motorului, balamaua hayonului: se ung.

Operatiuni suplimentare de intretinere

La fiecare 2 ani, indiferent de numarul
de kilometri parcursi

€ Se schimba lichidul de frana.
¢ Verificarea emisiilor de gaze; pentru prima data dupa 3
ani, apoi la fiecare 2 ani (operatiune de service).

La fiecare 2 ani sau 30.000 km

€ Filtrul de polen: se inlocuieste cartusul filtrant.

€ Motor Diesel fabricat pana in 9/00: se inlocuieste filtrul
de motorina.

€ Motor Z20LET: se inlocuiesc buijiile.

La fiecare 4 ani sau 60.000 km

€ Motor Diesel fabricat dupa 10/00 si motor pe benzina:
se inlocuieste cartusul filtrului de aer.

¢ Motor Diesel fabricat dup@ 10/00: se inlocuieste filtrul
de motorina.

€ Motor pe benzina, cu exceptia Z20LET: se inlocuiesc
bujiile.

® Motor pe benzina: se inlocuieste filtrul de benzina.

¢ Motor X20XER: se inlocuiesc cureaua de distributie si
rola de intindere a curelei. Se verifica rola de ghidare si
pinionul arborelui cotit.

® Toate motoarele fabricate incepand cu 10/00, cu excep-
fia Z16SE si Y17DT: se inlocuiesc cureaua de distributie
si rola intinzatoare a curelei de distributie.
in caz de conditii grele de exploatare (functionare in

regim de taxi sau deplasari dese cu remorca sau la munte):

€ Cutia automata de viteze: se schimba uleiul de transmisie.

La fiecare 6 ani sau 90.000 km

€ Motor X14XE, X16XEL/Z16XE, X18XE1, incepand cu
seria de motor ,02LH4239", respectiv .20M18721% se
inlocuiesc cureaua de distributie si rola intinzatoare a
curelei de distributie. Se verifica rola de ghidare si
pinionul arborelui cotit.

La fiecare 8 ani sau 120.000 km

€ Motor X16SZR: se inlocuiesc cureaua de distributie si
rola intinzatoare a curelei de distributie. Se verifica pini-
onul arborelui cotit.

® Motor X20XEV: se inlocuiesc cureaua de distributie si
rola intinzatoare a curelei de distributie. Se verifica rola
de ghidare si pinionul arborelui cotit.

€ Motor Z16SE: se inlocuiesc cureaua de distributie si
rola intinzatoare a curelei de distributie.

# Toate motoarele pe benzina care nu au fost mentionate
special: se inlocuieste cureaua de distributie.

La fiecare 10 ani sau 150.000 km

€ Motor Diesel de 1,7 I: se inlocuieste cureaua de distributie,
se verifica rola intinzatoare a curelei de distributie.
€ Motor Diesel de 1,7 |: se inlocuieste cureaua de

transmisie.
€ Motor Diesel de 1,7 I: se verifica, respectiv se regleaza

jocul supapelor.




Aici vor fi descrise toate operatiunile de service care trebuiesc efectuate periodic conform planului, impartite pe diferitele
grupe structurale ale automobilului. Se indica de fiecare data consumabilele necesare, cat si ungltele;’dispuzitivele speciale

recomandate.
Se recomanda verificarea presiunii pneurilor, nivelului de ulei de motor si nivelului lichidelor de racire, de spalare parbriz,

etc. cel putin la fiecare 4 - 6 saptamani si completarea acestora daca este cazul.

Atentie: /a achizitionarea de piese de schimb este recomandata prezentarea talonului auto pentru identificarea exacla a
automobilului. Altminteri existd riscul furnizdrii gresite de piese de schimb.

Pentru a fi pe deplin sigur ca s-au obtinut piesele de schimb corecte, se recomanda in functie de posibilitati, demontarea
piesei vechi si aducerea acesteia la comerciantul de piese de schimb pentru confruntare.

Urmatoarele operatiuni de intretinere trebuiesc efec-

tuate conform planului de service:

® Cureaua de transmisie: se verifica starea/intinderea.

® Motor Diesel: se dreneaza sau se inlocuieste filtrul de
motorina.

® Instalatia de racire: se verificad nivelul de lichid i con-
centratia antigelului. Verificarea vizuala a etanseitatil si
curateniei exterioare a radiatorului.

® Motor: se verifica nivelul de ulei, verificarea vizuala a
etanseitatii instalatiei de ungere.

® Motor: se schimba uleiul, se inlocuieste filtrul de ulei.

® Instalatia de alimentare cu combustibil: se verifica etan-
seitatea. Se verifica pozitia conductelor de combustibil,
existenta zonelor de uzura prin frecare sl starea ra-
cordurilor.

® Sistemul de evacuare: se verifica de avarii.

B Motor Diesel: se inlocuieste filtrul de motorina.

m Se inlocuieste cartusul filtrului de aer.

@ Motor pe benzina: se inlocuiesc bujiile.

& Motor pe benzina: se inlocuieste filtrul de benzina.

& Cureaua de distributie: se inlocuieste. Se verifica/inlo-
cuieste rola intinzatoare/de ghidare.

€ Motor Diesel de 1,7 |: se inlocuieste cureaua de trans-
misie, vezi pagina 197.

& Motor Diesel de 1,7 |: se verifica/regleaza jocul supape-
lor (operatiune de service). Valoarea nominala pentru
supapele de admisie/evacuare: 0,4 mm.

Verificarea curelei de transmisie

Pentru verificare nu sunt necesare unelte speciale.
Cureaua de transmisie este intinsa de un dispozitiv auto-
mat De aceea nu este necesara verificarea intinderii curelei.

0O-6281

e Motor pe benzina de 1,6/1,8/2,0 |: se verifica pozitia in-
dicatorului de intindere -1- al dispozitivulul automat.
Indicatorul trebuie si se afle intre limitatoarele -2-.
Daca indicatorul se afld in contact cu unul dintre limita-
toare, cureaua de transmisie si dispozitivul de intindere




trebuiesc inlocuite. Indicatie: in figura este reprezentat
autoturismul fara sistemn de climatizare. r i
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® Motor Diesel de 2,0 I: se tensioneaza dispozitivul de in-
tindere a curelei de transmisie prin rotirea capului hexago-
nal -1- in sensul sagetii (sens antiorar) si se lasa sa revi-
na. Dispozitivul de intindere a curelei de transmisie trebuie

sa ajunga in pozitia initiala, in caz contrar se inlocuieste.
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Verificarea starii generale

® Se intrerupe contactul motor.

® Se marcheaza cureaua cu creta intr-un loc bine vizibil.

@ Se invarte motorul incet si se verifica vizual starea curelei
de transmisie. Pentru invartirea motorului vezi pagina 175. i
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Atentie: motorul nu se va invarti in sens invers. ® Fibre exterioare destramate -F-.
® Fibre rupte si iesite in afara -G-.
® Fisuri transversale -H- 1n mail multe nervuri.

% ]

® Se controleaza cureaua de transmisie de urmatoa-
rele avarii:
® Urme de ulei si vaselina.
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Ruperea nervurilor —J-.
Fisuri transversale izolate in nervuri -K-.
Murdarie si mici pietre intre nervuri.

® Uzura flancurilor: nervurile sunt ascutite -B-, cele noi
fiind de forma trapezoidala. Fibrele tensionate sunt vizi-
bile intre nervuri datorita culorii mai deschise -C-. Acumulari de cauciuc intre nervuri.

® Flancuri rigidizate, casante. Daca exista una sau mai multe din aceste avarii, cu-

® Fisuri transversale -D- pe partea lisa a curelei. reaua de transmisie se inlocuieste, vezi pagina 193.




Verificarea/intinderea curelei de trans-
misie
Motor Diesel de 1,7 | fara instalatie de climatizare

Pentru verificare nu sunt necesare unelte speciale.

Verificarea starii

B Cureaua de transmisie se inlocuieste in caz de uzura
inaintata, flancuri destramate, pete de ulei, porozitate,
rupturi transversale.

Verificarea intinderii

O intindere prea slaba a curelei trapezoidale cauzeaza
uzura prematurd sau ruperea acesteia. In caz de intindere
prea puternica sunt afectati rulmentii sau lagarele agre-
gatelor respective.

SX-1025

m Cleste special pentru demontarea racordurilor rapide
ale conductelor de combustibil, de exemplu HAZET
4501-1.

B Consumabile necesare pentru inlocuirea filtrului:

B Cartus filtrant de motorina.

B Garnituri pentru capacul filtrului.

Este necesar un vas adecvat pentru drenaj. Atentie:
motorina scursa trebuie stearsa imediat in special de pe
componentele din cauciuc, de exemplu furtunele de lichid
de rdcire, care pot fi atacate in timp.

Drenarea
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® Se verifica intinderea curelei de transmisie in zona -F-
(jumatatea distantei dintre fuliile cele mai indepartate)
prin apasare puternicd cu degetul mare. Sageata curelei
de transmisie trebuie sa fie de maxim 10 mm.

® Daca este necesar, se intinde sau se inlocuieste
cureaua de transmisie, vezi pagina 197.

Atentie: intinderea unei curele de transmisie noi se veri-
ficd abia dupa cca. 10 minute de functionare.

Drenarea/inlocuirea filtrului de motorina

Unelte/dispozitive speciale necesare pentru inlocuirea
filtrului:
B Motor Diesel de 2,0 I: dispozitiv de aerisit, de exemplu
OPEL-KM-948.
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® Se dispune un vas adecvat de colectare sub carcasa
filtrulul.

® Se slabeste putin surubul central de pe capacul filtrului
- vezi sageata superioara, cu surubelnita Torx T30.

@ Se desface cu cca. 1 tura surubul de evacuare din partea
inferioara a filtrului - vezi sageata inferioara - si se per-
mite scurgerea unei cantitati de lichid de cca. 100 cm?
in vasul de colectare. Imediat ce curge motorina pura se
strange surubul de evacuare.

® Se strange surubul central de pe capacul filtrului cu 8 Nm.
Atentie: surubul nu se va strange prea tare, altminteri
pot apare neetangeitafi.

Atentie: nu este necesara aerisirea instalafiei de alimen-
tare cu combustibil dupa drenare.

in cazul motorului Diesel de 2,0 | nu este permisa
golirea completd a filtrului, altminteri este necesara
aerisirea instalatiei de alimentare cu combustibil cu un
dispozitiv special. De aceea se vor evacua doar cca.
100 cm? de lichid.




Inlocuirea

® Se evacueaza tot lichidul din filtrul de motorina, vezi la
Lrenarea“.

® Se deconecteaza mufa incalzitorului filtrului —2—.

® Se scot conducta de admisie -4- si conducta de refu-
lare -3- de combustibil din racordurile de Ia capacul
filtrului. Racordurile rapide se desfac folosind un cleste
special, de exemplu HAZET 4501-1.

® Se scoate filtrul de motorina din suportul -1- in sus.

0-6285
1 - Surub central 5 - Cartus filtrant
2 - Garnitura 6 - Arc
3 - Capac 7 = Carcasa filtrului

4 - Garnitura de capac
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® Se desface surubul central -1- si se detaseaza capacul
filtrului -3- de pe carcasa -7-.

® Se scoate cartusul filtrant -5- din carcasa si se intro-
duce intr-un recipient de colectare.

® Se scoate arcul -6- din carcasa.

® Se goleste complet de lichid carcasa filtrului.

® Se sterg capacul si carcasa filtrului cu o laveta care nu
lasa scame.

® Se introduce arcul in carcasa filtrului.

® Se monteaza noul element filtrant in carcasa filtrului.

® Se umple carcasa filtrului cu motorind noud, pana sub
margine.

® Se monteaza capacul cu garnituri noi -2- si -4-.

® Se strange surubul central cu 8 Nm. Atentie: surubul
nu se va strange prea mult, altminteri pot apare ne-
etanseitati.

® Se monteaza filtrul de motorina Tn suport.

® Se conecteazd mufa incalzitorului filtrului.

® Se racordeaza conductele de combustibil la capacul
filtrului, sesizand cuplarea racordurilor rapide.

® Motor Diesel de 2,0 I: se aeriseste instalatia de alimen-
tare cu combustibil.

Motor diesel de 2,0 I: aerisirea instalatiei de
alimentare cu combustibil

Atentie: motorina scursa se colecteaza intr-un vas adecvat.

® Se desface colierul furtunului -1- de retur de combus-
tibil si se scoate furtunul.

® Se racordeaza dispozitivul de aerisire. Conducta de
aspiratie a dispozitivului de aerisire se racordeaza la
furtunul de combustibil care vine dinspre rezervor, iar
conducta de refulare a dispozitivului de aerisire se
racordeaza la furtunul care duce spre filtrul de motorina.

® Se efectueaza aerisirea instalatiei de alimentare cu
combustibil cu dispozitivul special timp de cca. 3 minute.
in acest timp nu se actioneaza demarorul.

® Se actioneaza demarorul pana cand motorul por-
neste. In acest timp dispozitivul de aerisire trebuie
lasat sa functioneze.




Atentie: demarorul poate fi acfionat maxim 40 de secunde.
Daca motorul nu porneste in acest interval de timp, se lasa
o pauzd de cca. 20 de secunde pentru a rdci bateria Si
demarorul. Apoi se repetd procedura de pornire.

e Dup3d pornire, motorul se lasa sa functioneze pentru
scurt timp cu dispozitivul de aerisire racordat.

® Se demonteaza dispozitivul de aerisire, colectand
combustibilul scurs intr-un vas adecvat.

® Se monteaza furtunul de retur de combustibil pe
conducta de retur si se fixeaza cu un nou colier.

® Se porneste motorul si se verifica vizual etanseitatea
instalatiei de alimentare cu combustibil.

Verificarea nivelului de lichid de racire

Pentru verificare nu sunt necesare unelte speciale sau
consumabile.

Pentru completare sunt necesare urmatoarele con-
sumabile:
m Antigel concentrat, cu silicati, autorizat de OPEL.
m Ap3 curatd, decalcifiata, de calitatea apei potabile.

Nivelul de lichid de racire trebuie verificat |a intervale
regulate - aproximativ la fiecare patru saptamani - sau cel
putin inaintea fiecarei deplasari lungi.

Pentru completare - chiar si in sezonul cald - se utili-
~eazi doar amestec de antigel si apa decalcifiata.

Atentie: pentru a face posibila continuarea deplasarii este
permisd, in special vara, completarea cu apa simpld. In
acest caz insd, concentrafia de antigel trebuie coreclata
cat mai curand posibil.

® Cand motorul este rece (temperatura lichidului de racire
de cca. +20°C), nivelul lichidului de racire trebuie sa fie
putin peste reperul KALT“ (rece) de pe vasul de
expansiune - vezi sageata-.

® Daca nivelul lichidului de racire se afla sub reperul
KALT* cand motorul este cald, se completeaza cu
amestec antigel.

® Lichid de racire rece se toarna doar in motorul rece
pentru a evita socul termic al motorului.

® Mai intai se desurubeaza putin busonul si se permite
evacuarea presiunii. Apol se desurubeaza busonul
complet.

® Daca nivelul lichidului de racire scade din nou in scurt
timp, se efectueaza verificarea etanseitatii sistemului.

Verificarea protectiei impotriva inghe-
tului

Dispozitive speciale necesare:

m Densimetru pentru verificarea concentratiei de antigel,
respectiv dispozitivul HAZET 4810-B pentru verificarea
densitétii electrolitului de baterie si a concentratiei de
antigel. In cele mai multe cazuri statiile de alimentare cu
carburant pun la dispozitie densimetre de antigel.
Consumabile necesare:

m Antigel concentrat, cu silicatl, autorizat de OPEL.
Concentratia amestecului antigel trebuie verificata

in mod regulat Tnaintea sezonului rece, ca masura de

sigurantad, in special dacd intre timp s-a completat cu
apa simpla.

@ Se incalzeste motorul pana cand furtunul superior al
radiatorului ajunge la temperatura corpului.

® Se deschide cu grijd busonul vasului de expansiune.
Atentie: busonul nu se va deschide cand motorul este
fierbinte, vezi la ,Verificarea nivelului lichidului de racire”.

® Se aspira lichid de racire cu densimetrul si se citeste
densitatea la flotor. Protectia impotriva inghetului n
~ona noastra trebuie sa ajunga pana la -35°C.




Corectarea concentratiei antigelului Opel

Atentie: deoarece radiatorul si caloriferul aerotermei sunt
fabricate din aluminiu, este permisd doar utilizarea unui
antigel anticoroziv adecvat, autorizat de OPEL. Atentie: Ia
completare trebuie respectata culoarea antigelului, vezi
pagina 206.

EXEMPLU: verificarea cu densimetrul a protectiei Tm-
potriva Tnghetului la un motor de 1.8 | fara Instalatie de
climatizare indica o protectie impotriva inghetului pana
la -10°C. In acest caz se evacueaza 2 4 | de lichid de
racire din instalatie si se toarna in schimb 2,4 | antigel
concentrat. Astfel se asigura o protectie impotriva in-
ghetului pana la -35°C.,

Automobile fara instalatie de climatizare:

0[5 ﬁ]‘aﬂ-zu 30| Capacitatea
' instalatiei

Valoarea masurata in °C

Valoarea
nominala

Diferenta in litri

Capacitatea
instalatiei

Valoarea
nominala

Atentie: valorile date in tabel sunt valabile la o tempera-
fura a lichidului de racire de cca. +20°C.

® Se inchide busonul radiatorului si se verificd din nou
protectia la inghet dupa o cursé de proba.

Atentie: o concentratie prea mare de antigel (incepand cu
55%) inrautateste proprietatea de racire a lichidului si pro-
fecfia impotriva inghetului.

Verificarea vizuala a etanseitatii insta-

latiei de ricire ’

® Furtunele de lichid de racire se verifica de porozitate prin
apasare $i indoire; se inlocuiesc furtunele rigidizate.

® Furtunele nu trebuie sa acopere incomplet stuturile de
racord.

® Se verifica fixarea colierelor pe furtune. Daca este cazul,
se monteaza coliere noi cu surub in locul colierelor de
strangere vechi.

® Se verifica vizual etanseitatea radiatorului si pompei

de apa.

® Se verifica starea garniturii busonului vasului de expan-
siune - vezi sageata.

Atentie: un nivel prea mic de lichid de racire poate fi
efectul unei insurubari incorecte a busonului.

® Daca nivelul lichidului de racire scade foarte des fara a
se putea localiza o zonad neetansa, instalatia de racire
se va verifica cu motorul cald. Pentru aceasta se incal-
zeste motorul si se lasa la ralanti pana cand porneste
ventilatorul. Se urmareste daca se scurge lichid de
racire din zona pompei de apa.

® Pierderile clare de lichid de racire si/sau prezenta ule-
Iwlui in lichidul de racire, precum si gazele albe de
evacuare cand motorul este cald indica defectarea gar-
niturii de chiulasa.

Atentie: uneori este dificila depistarea punctului neetans.
Pentru gasirea acestuia se recomanda o verificare sub
presiune a sistemului. Odata cu aceasta se poate verifica
i supapa de suprapresiune a busonului, vezi pagina 210.

Indicatie: formarea de picaturi la orificiul de aerisire al
pompei de apa, respectiv urme de vaporizare a lichidului
de racire in compartimentul motorului nu au importanta
daca nu se constata o pierdere considerabild de lichid din
vasul de expansiune.




Verificarea nivelului uleiului de motor

Nivelul de ulei al motorului trebuie verificat aproximativ
la fiecare 1000 km si completat daca este cazul. Motorul
nu ar trebui s3 consume mai mult de 1,0 litru la 1000 de
kilometri. Consumul ridicat indica uzura simeringurilor de
supape si/sau a segmentilor de pistoane sau neetaseitati
ale circuitului.

e Automobilul trebuie sa stea pe o suprafata orizontala.

® Motorul trebuie sa aiba temperatura de exploatare.

® Dupa oprirea motorului se asteaptd minim 2 minute
pentru ca uleiul s& se stranga in baie.

® Se scoate joja de ulei - vezi sageata - i s€ sterge cu O
laveta curata.

® Se introduce joja in teava pana la capat si se scoate din
nou. Nivelul de ulei trebuie sa se afle intre cele doua
repere -A- si -B-. -

e Daca nivelul se apropie de reperul ,MIN" -A-, se com-
pleteaza cu ulei. Cantitatea de ulei dintre reperele ,MIN"
si ,MAX" este de 1,0 litru.

e Completarea se efectueaza pe |a capacul chiulasei
sau capacul arborelui cu came (vezi figura 0-6294).
Pentru completare trebuie utilizat tipul corect de ulei,
fara aditivi.

Verificarea vizuala a etansel
latiei de ungere

tatii insta-

Daca motorul este murdar de ulei si consumul de ulei
este ridicat, trebuie cautat punctul de scurgere. Pentru
aceasta se verificd urmatoarele zone:

Se desface busonul orificiului de umplere cu ulei gl se

verifica starea garnituril.

B Aerisirea carterului motorului: furtunele de aerisire de la
capacul chiulasei/carcasa arborelui cu came spre
corpul clapetei de acceleratie.

m Garnitura capacului de chiulasa.

m Garnitura chiulasei.

m Garnitura filtrului de ulei: garnitura capacului filtrului

de ulei, garnitura dintre filtrul de ulei si flansa filtrului

de ulel.

Surubul de evacuare a uleiului (garnitura de etansare).

Manocontactul presiunii uleiului (garnitura de etansare).

Garniturile baii de ulel.

Simeringurile de palier ale arborelui cu came si arbo-

relui cotit.

Deoarece in caz de neetanseitate uleiul se raspan-

deste pe o suprafata mare a motorului, nu este posibila

identificarea cu exactitate a punctului de scurgere la
prima vedere. Pentru depistare se procedeaza dupa
cum urmeaza.

® Se efectueaza spalarea motorului. Se aplicd pe motor
substanta de curatare la rece si se clateste cu apa dupa
un scurt timp de actionare. In prealabil se acopera
modulul de aprindere si alternatorul cu pungi din plastic.

@ Se aplica, din exterior oraf de creta sau pudra de talc pe
-onele de separatie si garniturile motorulul.

® Se verificd nivelul uleiului; daca este cazul se com-
pleteaza.

® Se efectueaza o cursa de proba. Aceasta ar trebu efec-
tuata pe o distanta de cca. 30 de km de sosea deoarece
uleiul devine foarte fluid cand motorul este fierbinte Sl
poate curge mai usor prin zona neetansa.

e in final se verificd motorul cu o lampa portabila, se

localizeaza zona neetansa $i s remediaza.




Schimbul uleiului de motor

Pentru schimbul de ulei ar trebui utilizat mereu acelasi
tip si, pe cat posibil, aceeasi marca de ulei pentru a putea
monitoriza mai bine comportamentul in exploatare al
motorului. De aceea, dupa fiecare schimb de ulei se
recomanda fixarea unei etichete pe motor pe care s3 fie
trecute marca si vascozitatea uleiului.

Utilizarea aleatoare a diferitelor tipuri de ulei este
defavorabild. Uleiurile de motor de acelasi tip dar de marci
diferite nu ar trebui amestecate, pe cat posibil. Uleiurile de
motor de acelasi tip si aceeasi marca, dar de vascozitate
diferita, pot fi amestecate fara probleme in caz de
necesitate, in perioada schimbarii anotimpurilor.

Atentie: punctele de vanzare a uleiului preiau gratuit can-
titatea respectiva de ulei uzat. Din acest motiv trebuiesc
pastrate chitanfa si ambalajul uleiului nou pentru predarea
ulterioara a uleiului uzat! Din motive ecologice nu este
permisa deversarea uleiului uzat la intdmplare sau
depunerea lui la gunoiul menajer.

Unelte/dispozitive speciale necesare:

B Dispozitiv de aspirat ulei, daca este necesara aspirarea
uleiului de motor. Aspirarea uleiului de motor este permisa
doar la urmatoarele motoare: X/Z12XE, X/Z18XE.
Y17DT, X17DTL, Y20DTL, Y20DTH, Y22DTR. Atentie:
la motorul pe benzina de 2,2 | - Z22SE, nu este permis4
In nici un caz aspirarea uleiului.

B O rampa sau un cric hidraulic si capre de sprijin, daca
uleiul de motor se evacueaza gravitational.

B Motor pe benzina de 1,6/2,0 | si motor Diesel de
1,7 | - X17DTL: cheie speciala pentru desfacerea fil-
trului de ulei (cleste pentru filtru de ulei, cheie cu banda
sau cheie HAZET 2172).

B Motor pe benzina de 1,2/1,8/2,2 | si motor Diesel de
2,0/1,7 1 - YA7DT: cheie tubulara pentru desurubarea
capacului filtrului de ulei.

B O cheie tubulara pentru slabirea surubului de evacuare
a uleiului.

B Un vas de colectare a uleiului (daca nu se aspira uleiul)
Cu o capacitate de minim 8 litri.

Consumabile necesare:

B Doar daca uleiul nu se aspira: garniturd de etansare din
Cupru pentru surubul cu cap hexagon de evacuare a
uleiului (este furnizat uneori impreuna cu filtrul de ulei)
sau O-ring pentru surubul cu cap Torx.

B Cartus filtrant de ulei.

B 3,25 - 5,5 litri de ulei de motor, in functie de motor. Se
va utiliza doar ulei de motor autorizat de OPEL, vezi
pagina 199.

Pentru cantitatea de ulei pentru schimb (cu schimbarea

filtrului) vezi tabelul de la pagina 13.

Schimbul de ulei la motorul pe benzind de
1,2/1,8/2,2 | si motorul Diesel de 2,0 1/1,7 | -
Y1707

Indicatiile speciale pentru celelalte motoare sunt date |la

sfarsitul capitolului.
in figuri este prezentat motorul de 1.2 .

® Se aduce motorul la temperatura de exploatare.
Indicatorul de temperatura a lichidului de racire trebuie
sa se afle in mijlocul scalei.

® Se deconecteaza cablul de masa (-) al bateriei, cu con-
tactul motor intrerupt. Atentie: prin aceasta se sterg
memoriile unitatilor electronice, ca de exempiu codul
antifurt al radioului. In lipsa codului, radioul poate fi
deblocat doar de cétre fabricant, respectiv de catre un
service OPEL. De aceea se vor parcurge indicatiile din
capitolul ,Demontarea/montarea bateriei“

® In functie de tipul motorului, se demonteazd masca
superioara, respectiv se deschide capacul de acces
la buson.
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0-6290

® Se desurubeaza capacul -1- de pe carcasa filtrului de
ulei, cu o cheie tubulara adecvata. Atentie: prin desuru-
barea capacului de filtru se deschide o supap4 prin care
uleiul din filtru se poate scurge in baia de ulei.

® Dupa scurgerea uleiului se scoate cartusul filtrant.
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® Se ridicd automobilul pe capre, in pozitie orizontala.
® Se aseaza vasul de colectare a uleiului uzat sub baie.

\
\ 0-6291

-

® Se demonteazd surubul de evacuare a uleiului - vezi
sigeata - de pe baia de ulei -1- folosind cheia Torx $i
se evacueaza tot uleiul uzat.

® Se monteazd surubul de evacuare a uleiului cu o
garnitura de etansare noua.
Cupluri de strangere:

MOIOE AR T2 5 5 sos = cea v wame v wnani & wiss svcern 10 Nm
Motorde 1,81 —surubcucap Torx ........ . 14 Nm

~ surub cu cap hexagon . . . ... 45 Nm
Motor Dieselde 1,7 1-Y17/DT . . . . . . ... .. .. 80 Nm
Motor Dieselde 2,0 ............ ... ... . 10 Nm
Motorbenzinh e 2.2 ..u o e vues S e abges 25 Nm

Atentie: dacd in uleiul uzat se gdsesc cantitafi mari de
span metalic si particule fine rezultate din frecare, in-
seamnd cd existd avarii la nivelul arborelui cotit sau laga-
relor bielelor. Pentru evitarea altor avarii, dupa reparafie
este esentiald curdlarea atenta a canalelor si furtunelor de
ulei. In plus trebuie inlocuit si racitorul de ulei, daca exista.

® Se coboara automobilul.

® Se monteaza capacul filtrului de ulei -1- cu un cartus
fitrant nou -3- si un inel de etansare nou -2- sl se
strange cu 25 Nm (motor de 1,2 I: 15 Nm).

2

3 0-6297

® Motor Diesel de 2,0 I: se monteaza capacul filtrului de
ulei cu un cartus filtrant nou -3- si O-ring-uri noi -2- si
se strange cu 25 Nm. In caz de neetanseitate se
strange capacul cu 30 Nm.

® Se deschide busonul de umplere de la capacul chiu-
lasei si se toarna uleiul nou.

Atentie: din principiu se recomanda umplerea initiald cu ¥z
litru de ulei mai putin, incdlzirea motorului la ralant,
verificarea nivelului de ulei pe joja dupd céateva minute $i
completarea lui dacd este cazul. Uleiul de motor turnat in
plus trebuie aspirat deoarece exista riscul avarierii gar-
niturilor motorului, respectiv catalizatorului.

® Dup3 o cursa de proba se verifica etanseitatea suru-
bului de evacuare si a filtrului de ulei; daca este cazul se
strang suplimentar.

@ in functie de motor, se monteaza masca superioara,
respectiv se inchide capacul de acces la buson.




® Se opreste motorul aflat la temperatura de exploatare si
dupa cca. 2 minute se verificd nivelul uleiului. Pentru
aceasta se trage joja de ulei in directia s&getii.

® Se completeaza cu ulei nou pana la reperul ,MAX“ -B-.

Cantitatea de ulei dintre reperele ,MIN“ si ,MAX" este

de 1,0 L

cial pentE motorul peﬁmzinﬁ de 1,_6/2,0 [
motorul diesel de 1,7 |

Atentie: aici sunt prezentate doar diferentele fata de cele-
ialte tipuri de motoare.

O-6295

® Se demonteaza surubul de evacuare a uleiului - vezi
sageata - de pe baia de ulei -2- si se evacueazi tot
uleiul uzat.

® Se monteaza surubul de evacuare a uleiului cu o gar-
nitura de etansare noua.

Cupluri de strangere:

Motorde 1,6 | - X16SZR/Z16SE .. .. ... .. .. 55 Nm
Motor de 1,6 | - X16XEL/Z16XE/Z16YNG
-surubcucapTorx .................. 14 Nm

-Surubcucaphexagona.............. 45 Nm

Motor Dieselde 1,7 | - X17DT. ... ......... 10 Nm
Motor pe benzinade 20 ....... e 10 Nm
® Se aseaza vasul de colectare a uleiului sub filtru.
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® Se demonteaza filtrul de ulei. Service-urile OPEL utili-
Zeaza o unealta speciald -1- pentru demontarea filtrului
de ulei. Daca aceasta nu este disponibild, se poate
utiliza si o cheie universala de filtre. Este posibilad si
demontarea prin introducerea unei surubelnite ascutite
in lateralul filtrului de ulei. La desurubare curge ulei - se
va aseza un vas dedesubt. Se asteapta scurgerea ule-
iului uzat din filtrul de ulei in vasul de colectare.

® Se curata cu benzina flansa filtrului de ulei. Eventual se
scoate garnitura veche.

® Se unge garnitura noului filtru de ulei cu ulei curat.

Se insurubeaza manual noul filtru de ulei. Cand gar-

nitura filtrului este in contact cu blocul motor, se mai

strange filtrul cu 2 de tura. Se vor respecta indicatiile de

pe filtru. Cuplu de strangere: 15 Nm.

Verificarea vizuala a sistemului de
evacuare

® Se ridica automobilul pe capre.

® Se verifica fixarea colierelor si flanselor.

® Se verifica prezenta gaurilor, pieselor ruginite si zonelor
de uzura prin frecare din sistemul de evacuare.

® Se inlocuiesc tevile de esapament strivite.

@ Se verifica prin rasucire si intindere starea colierelor din
cauciuc; se schimba daca este cazul.

® Motor pe benzina: se verifica racordul electric si fixarea

sondei Lambda.
® Se coboara automobilul.




Schimbarea filtrului de aer Montarea

: ® Se aseaza noul cartus filtrant in carcasa.
Nu sunt necesare unelte speciale.

Consumabile necesare:
B Cartus filtrant de aer.

Demontarea

® Se aseaza capacul si se apasa clemele de fixare.

Demontarea/montarea si verificarea
bujiilor

® Se desfac cele 4 cleme de fixare ale capacului filtrului.

Indicatie: in functie de anul de fabricatie al modelului, ca- Unelte speciale necesare.
pacul filtrului poate fi montat cu suruburi pentru tabla.
Aceste suruburi pot fi utilizate de mai multe ori. Daca nu
mai este posibild fixarea capacului de filtru cu aceste
suruburi, se realizeaza filete si se fixeaza capacul cu $u-
ruburi si piulite obisnuite.

@ Se ridica putin capacul filtrului de aer, de jur imprejur,
si se trage afara in lateral pe sub grinda transver-
sala frontala.

0O-62114

m O cheie de bujii de 16 mm, de exemplu HAZET 4766-1.
Atentie: pentru motoarele DOHC este permisa utili-
zarea doar a unei chei al carui tub -4- sa nu se poaia

® Se rabateaza in sus capacul filtrului de aer si se scoate sprijini pe izolatorul bujiei -o-. In plus este necesar un
cartusul filtrant. prelungitor —-2- cu articulatie cardanica -3-. 1 - cheie

® Se aspira carcasa filtrului si se sterge cu o laveta. dinamometrica.




Consumabile necesare:
B 4 buijii.
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Atentie: pentru motorul de 2,2 | - Z22SE sunt nece-
sare bujii cu nr. de piesa de schimb OPEL 12 14 012,
respectiv ,AC DELCO 41-954 ED*.

Demontarea

Atentie: bujiile se schimba doar cu motorul rece sau la tem-
peratura mainii. Daca bujiile se desurubeaza cand motorul
este fierbinte, filetul din chiulasa se poate avaria usor.

Motor de 1,2/1,6/1,8/2,2 |
L/ X12XE/X16XEL/Z16XE/X18XE1/Z22SE

0-1214
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® Motor de 1,6/1,8 | - X16XEL/Z16XE/X18XE1: se de-
monteaza masca superioara -2- a motorului prin de-
montarea suruburilor - vezi sagetile.
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® Motor de 1,2 | - X12XE: se detaseaza aparitoarea mo-
dulului de aprindere -1- (ce contine bobinele de induc-
fie) de pe capacul chiulasei prin tragere in sensul sagetii.

® Se deconecteaza mufa -3- a modulului de aprindere.
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® Se demonteaza suruburile -5- ale modulului de
aprindere.

® Se trage modulul de aprindere -4- in sus, afard din
chiulasa. Pentru aceasta, service-urile OPEL insuru-
beaza manerele speciale KM-6009 -2- in modulul de
aprindere. Daca nu sunt disponibile aceste ménere spe-
clale, se monteaza suruburi obisnuite si se scoate mo-
dulul de aprindere tragand de acestea.

Atentie: se va evila blocarea modulului de aprindere in
timpul scoaterii de pe bujii, altminteri pot fi avariate fi-
sele bujiilor.

Motor de 1,6 | - X16SZR

® Se deconecteaza fisele bujiilor -1-. Pentru aceasta se
trage doar de mufe, nu de cabluri.

® Se curatd mufele bujiillor -2- cu aer comprimat.

® Se demonteaza bujile cu o cheie adecvata. Trebuie
avuta grija sa nu se blocheze cheia de bujii prin
introducere stramba, ceea ce ar putea cauza ruperea
izolatorului ceramic. Este necesara o cheie tubulara cu
deschiderea de 16 mm, de ex. HAZET 900AKF.




Motor de 2,0 | - X20XEV
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® Se demonteaza capacul fiselor de bujii -1- prin demon-
tarea suruburilor - vezi sagetile.
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® Se deconecteaza fisele buijiilor folosind dispozitivul
extractor -1-. Dispozitivul extractor se afla pe una
dintre fisele de bujii.

Toate motoarele

® Se desurubeaza bujile cu o cheie adecvata. Trebuie
avutd grija sa nu se blocheze cheia de bujii prin intro-
ducere stramba, ceea ce ar putea cauza ruperea izola-
torului ceramic.

Verificarea

® Se verifica starea buijiilor. O bujie murdara de ulei indica
defectarea respectivei bujii sau uzura segmentilor de
piston (se recomanda verificarea compresiel).

Montarea

@ Se insurubeaza bujiile pana la capat. Atentie: nu se vor
bloca buijiile prin insurubare stramba.

® Se strang bujile cu 25 Nm (motor de 2,2 |: 20 Nm).
Atentie: Trebuie avuta grijd sd nu se blocheze cheia de
bujii prin introducere stramba, pentru a nu avaria
izolatorul ceramic.

® Motor de 1,6/2,0 | - X16SZR/X20XEV: se conecteaza
fisele bujiilor.

® Motor de 2,0 | - X20XEV: se monteaza capacul figelor
de bujii.

Motor de 1,2/1,6/1,8/2,2 |
X12XE/X16XEL/Z16XE/X18XE1/Z22SE

® Se monteazi modulul de aprindere pe bujii si se strang
suruburile cu 8 Nm.

@ Se conecteazd mufa modulului de aprindere.

® Se monteazd masca pe capacul chiulasei prin culisare,
respectiv prin fixare cu suruburi.

Toate motoarele

Repararea filetului de bujie

Indicatie: dacd se constatd existenta unui filet de bujie
avariat in chiulasd, este necesard repararea acestuia. In
acest scop existd, printre altele, un set adecvat de repa-
ratie marca BERU. Se gdureste filetul vechi cu un burghiu
special: pentru aceasta nefiind necesara demontarea chiu-
lasei. In continuare se taie un filet nou in chiulasa si se
monteazd bujia cu o bucsa filetata. Bucsele filetate asigura
o fixare perfectd a bujiei si sunt etanse la compresie.

inlocuirea curelei de distributie, verifi-
carea rolelor curelei de distributie

inlocuirea curelei de distributie este tratata in capitolul
Motorul“. Atentie: efectuarea gresita a operatiunii poate
avea ca urmdri avarii grave ale motorului. De aceea se
recomandd apelarea la un service specializat in cazul
experientei insuficiente.

Se verifica rolele curelei de distributie si se schimba in
cazul confirmarii urmatoarelor defecte:

Motor Diesel

® Zgomote evidente ale rulmentilor rolelor de intindere/
ghidare, cu cureaua de distributie montata.

® Cand cureaua de distributie este demontata, rolele se
invart prea usor si cu zgomot.

® Inelul de etansare al rulmentilor este defect, cauzand
astfel pierderi de vaselind corelate cu invartire prea
usoara a rolei.

® Suprafata de rulare a curelei de distributie pe rola de in-
tindere/ghidare prezinta avarii cauzate de nisip, praf, etc.

Motor pe benzina

® Suprafata de rulare a curelei de distributie pe rola de
intindere/ghidare prezinta avarii cauzate de nisip, praf, etc.
® Suprafatd rugoasa a rolei de intindere/ghidare, respectiv
formarea de trepte cu adancime mai mare de 0,1 mm (gro-
simea unei foi de hartie) intre zona uzata si cea neuzata.




scuirea filtrului de combustibil 2 mo-
lui pe benzina

Filtrul de combustibil se afla sub podeaua automobilului,
¥Wga rezervorul de combustibil.

Unelte speciale necesare:

O rampa sau un cric hidraulic si capre de sprijin.
Cleste special pentru desfacerea racordurilor rapide ale
conductelor de combustibil, de exemplu HAZET 4501-1.
Consumabile necesare:

Filtru de benzina.

ontarea

ie: nu se va umbla cu foc deschis, pericol de incen-
Se va pregati un extinctor.

b Se reduce presiunea de combustibil din instalatie, vezi
pagina 218.

Se ridica automobilul pe capre.
Se aseaza un recipient adecvat de colectare sub filtrul
ce benzina.

Se marcheaza distinct furtunul de alimentare si furtunul
ge refulare. Furtunele pot fi identificate prin intermediul sa-
getii de pe filtru, aceasta indicand sensul de parcurgere.
Se decupleaza racordurile rapide -1- ale conductelor
de combustibil folosind clestele special. Se infasoar
lavete in jurul racordurilor si se colecteazd com-
bustibilul scurs.

Se slabeste surubul de fixare -2- si se scoate filtrul
afara.

le: filtrul este plin cu benzina chiar si dupa demon-
2a furtunelor.

tarea

Se muta clipsurile de imbinare -1- de pe filtrul vechi pe
cel nou (vezi figura 0-6299).

/n i ‘ >2 0-6298

D &

0-6299

\ J

Atentie: filtrul de combustibil se monteaza in asa fel incét s&-
geata de pe carcasd sa indice sensul normal de parcurgere,
dinspre rezervor spre compartimentul motorului.

® Se monteaza filtrul de combustibil in suport si se strange
surubul de fixare.

® Se monteaza furtunele de combustibil la filtru prin
impingere pana la fixarea sigura.

® Se coboara automobilul.

® Se verifica etanseitatea racordurilor de combustibil
dupa o pornire a motorului.




Urmatoarele operatiuni trebuiesc efectuate conform pla-

nului de intretinere:

® Cutie manuala/automata de viteze: verificarea vizuala a
etanseitatii.

B Burdufurile din cauciuc ale arborilor planetari: se verifici
etanseitatea si starea generala.

B Cutie automata de viteze: se verifica nivelul de ulei, se
apeleaza memoria de erori (operatiune de service).

Atentie: nu este permisa deversarea uleiului de transmisie
uzat la Intamplare sau depunerea acestuia la gunoiul
menajer. Punctele de vanzare a uleiului preiau gratuit res-
pectiva cantitate de ulei uzat, de aceea trebuiesc pastrate
la achizifionare chitanta si ambalajul.

Verificarea vizuala a etanseitatii

Pentru verificare nu sunt necesare unelte/dispozitive
speciale sau consumabile.
Sunt susceptibile urmatoarele puncte de scurgere:

B Zona de separatie dintre blocul motor si cutia de viteze
(simeringul de palier al arborelui cotit/simeringul
arborelui primar al cutiei de viteze).

B Surubul orificiului de umplere cu ulei.

B Simeringurile arborilor planetari la cutia de viteze.
Pentru depistarea punctului de scurgere se procedeaza

in urmatorul mod:

® Se curata carcasa cutiei de viteze cu solutie de curatare
la rece.

® Se verificd nivelul de ulei, daca este cazul se com-
pleteaza.

® Se aplica praf de creta sau pudra de talc pe punctele de
scurgere suspectate.

® Se efectueaza o cursa de proba. Aceasta trebuie efec-
tuata pe o distanta de cca. 30 km, pe o sosea ce per-
mite circulatia cu viteza mare, pentru ca uleiul s& devina
indeajuns de fluid.

® Se ridica automobilul pe capre si se verifica punctele
de scurgere ale cutiei de viteze cu ajutorul unei lampi

portabile.
® Se remediaza punctele de scurgere.

Verificarea hurdufurilor de cauciuc ale
arborilor planetari

Pentru verificare nu sunt necesare unelte/dispozitive
speciale sau consumabile.
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® Se verifica porozitatea si prezenta fisurilor burdufurilor
-1- folosind o lampa portabila. Burdufurile rupte
trebuiesc inlocuite imediat.

® Daca unul dintre burdufuri este tras spre interior din
cauza depresiunii din articulatie sau daca prezinta
vreun viciu de forma, acesta trebuie schimbat imediat.

® Se urmareste prezenta urmelor de vaselina scursa pe
burdufuri si in vecinatatea acestora.

® Se verifica fixarea colierelor -2- ale burdufurilor.




mia automata de viteze: verificarea ni-
glui de ulei

2rea nivelului de ulei este deosebit de importanta
functionarea ireprosabild a cutiei automate de
2= De aceea verificarea trebuie efectuatd cu maxima

& oe verificare se afld in compartimentul motorului.
& foarna si uleiul pentru transmisii automate (ATF).
& 0 cadrul tuturor operatiunilor la cutia automata de
==duie mentinuta o curatenie desavarsita.
poaitive speciale necesare:

cu sita cu ochiuri fine.
mabile necesare:
\ special pentru transmisii OPEL-19 40 767, nr.
Bog 09 117 946.

> BU este permisa ulilizarea uleiului pentru transmisii
we ATF-Dexron Il sau Dexron Il (ATF = Automatic
sssion Fluid = Lichid pentru Transmisii Automate).

—

aza memoria de erori (operatiune de service).
=ste automobilul neincarcat pe o suprafata plana.
=0e frana de mana.
1esie motorul si se cupleaza maneta de se-
%are in toate pozitiile, de la P pana la 1 si de la 1
ma 3 P.

atuce maneta de selectare in pozitia ,P" (parcare) si
=2 motorul in continuare la turatia de ralanti,

motorul trebuie lasat la ralanti in timpul verificarii
I & Bce posibil functionarea convertizorului de cuplu.

0-62102

2a poate fi efectuatd asupra cutiei de viteze reci
2e. Joja are 2 scale deoarece nivelul de ulei difera
2l cutiel reci sau calde. Pe una din parti se citeste

in cazul uleiului cu temperatura de +80°C, iar pe
@i= parte in cazul uleiului cu temperatura de +20°C.

Atentie: pentru stergerea jojei este permisd doar utilizarea
unei lavete curate, care nu lasa scame.

0-62103

® in cazul cutiei de viteze reci (temperatura ambianta sub
+35°C) verificarea trebuie efectuatd dupa un minut de
functionare a motorului la ralanti. Se trage afara joja de
ulei - vezi sageata - si se sterge cu o laveta curata,
care nu lasd scame. In continuare se introduce joja
complet, se scoate iar afara si se citeste nivelul de ulei.
Nivelul corect de ulei trebuie sa se afle la reperul ,MAX"
de pe partea jojei de ulei marcata cu ,+20°C*.

® in cazul cutiei de viteze aflate la temperatura de
exploatare, nivelul de ulei se citeste pe cealalts parte a
jojei, marcata cu ,+80°C". Pozitia corectd a nivelului de
ulei se afla intre reperele ,MIN" si ,MAX". Temperatura
de exploatare se atinge dupa o deplasare de minim 20
Km cu viteza superioara.

® Completarea se efectueaza prin teava jojei de ulei. Daca
este necesara completarea cu ulei, se va utiliza o pélnie
curata, pe cat posibil dotata cu sitad cu ochiuri fine.

Atentie: Nu se va turna prea mult ulei. Prea mult ulei poate
cauza deranjamente in cutia automata de viteze. Uleiul
excedentar trebuie evacuat sau aspirat cu o seringa.

® in acelasi timp se verifica aspectul si mirosul uleiului
vechi de pe joja. Garniturile de frictiune arse produc un
miros specific. Uleiul murdar poate cauza deranjamente
ale mecanismului de comanda a cutiei de viteze.

Atentie: este permisa doar utilizarea uleiului special OPEL.
Nu se va utiliza ulei ATF ,Dexron II“ sau ,Dexron III*

Nu este permisa functionarea motorului sau remorcarea
automobilului in cazul lipsei uleiului din convertizorul de
cuplu si cutia automata de viteze.
® Dupa verificarea sau corectarea nivelului de ulei joja se

Introduce complet la loc si se fixeaza cu clema.
® Se actioneaza pedala de frand si se cupleaza incet

toate pozitile manetei de selectare. in final se verifica

inca o data nivelul de ulei.
® Se opreste motorul.




Urmatoarele operatiuni trebuiesc efectuate conform
planului de service:
® Se verificad vizual suspensiile rotilor: se verifica starea
arcurilor si a amortizoarelor (o usoara umezire cu ulei
hidraulic a capetelor amortizorului nu este critica).
Caseta de directie: se verifica burdufurile.
Capetele barelor de directie: se verifica burdufurile.
Articulatiile puntii: se verifica burdufurile.
Servodirectia: se verifica vizual etanseitatea, se verifica
nivelul de lichid.

Verificarea burdufurilor casetei de di-
rectie

Pentru verificare nu sunt necesare unelte speciale sau
consumabile.
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® Se lumineaza cu o lampa portabila burdufurile de
cauciuc -3- din stanga si dreapta si se verifica starea
acestora, urmarind prezenta scurgerilor de ulei.

® Se verificd burdufurile de fisuri, taieturi sau gauri.

@ Se verifica fixarea colierelor burdufurilor.

® Se coboara automobilul.

Verificarea burdufurilor pivotilor si ca-
petelor barelor de directie

Pentru verificare nu sunt necesare dispozitive speciale
sau consumabile.

® Se ridica pe capre partea anterioara a automobilulul.

Articulatia capului barei de directie

® Se lumineaza cu o lampa portabild din ambele parti bur-
dufurile, verificand starea generala a acestora $i prezenta
urmelor de vaselind pe acestea si in vecinatatea lor.




® Se verifica burdufurile de fisuri si taieturi. Tipul 2:

® In cazul unui burduf avariat trebuie schimbat3 intreaga
articulatie, ca masura de siguranti. Murdaria infiltrata
distruge rapid articulatia.

® Se verifica strangerea piulitelor articulatiilor.

® Se coboara automobilul.

Verificarea nivelului de lichid de servo-
directie

Dispozitive speciale necesare:

® Palnie cu teava flexibila.
Consumabile necesare:

® Ulei hidraulic special OPEL-19 40 766, nr. de catalog
09 544 116.

Indicatie: autoturismele OPEL ASTRA G au fost echipate
cu 2 lipuri diferite de rezervor de lichid de servodirectie.

Tipul 1:
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1 - Capac 2 - Sita 4 - Indicator de nivel maxim
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® Nivelul de lichid de servodirectie se verificid doar cu mo-
torul oprit (temperaturd ambianta de cca. +20°C).

® Se desurubeaza capacul -1- al rezervorului.

® Se scoate sita de ulei -2- si se verifica vizual de impu-
ritafi; daca este cazul se curata cu atentie.

® Tipul 1: se introduce sita in rezervor astfel incat mar-
cajele sa fie aliniate - vezi sagetile.

® Nivelul de ulei trebuie sa se afle intre reperele MAX Si
MIN de pe rezervor, in zona striata -3- (tipul 1), res-
pectiv a liniilor jojei (tipul 2).

® In caz contrar se completeaza cu ulei hidraulic pana la
reperul MAX, respectiv pana la marginea superioara a
zonei striate sau pana la triunghiul indicator de nivel
maxim -4-. Pentru aceasta se utilizeaza doar ulei
special OPEL. Pentru a evita o umplere excesivd se
toarna doar cantitati mici odata.

0-62105 ® Se completeaza doar cu ulei nou.

Daca nivelul de ulei hidraulic a fost completat, se

porneste motorul si se aeriseste sistemul de directie. Se

verifica apoi etanseitatea acestuia, vezi pagina 148.

1 - Capac 2 - Sita 3 - Striatii




Urmatoarele operatiuni trebuiesc efectuate conform
planului de service:

@ Se verifica nivelul lichidului de frana.

® Franele cu disc fata/spate: se verifica grosimea placu-
telor de frana.

® Sistemul de franare: se verifica etanseitatea si starea
conductelor, furtunelor si racordurilor.

® Frana de mana: se verificd functionarea si cursa
manetei franei de mana.

@ Pneurile: se verifica presiunea de umflare si adancimea
profilului (inclusiv roata de rezerva); se verifica starea
generala a pneurilor.

® Rotile: se sl3besc suruburile rotilor $i se strang in cruce
cu 110 Nm.

# Se schimba lichidul din sistemul de franare si instalatia
hidraulica a ambreiajului.

Verificarea nivelului lichidului de frana

Pentru verificare nu sunt necesare dispozitive/unelte
speciale.

Consumabile necesare:

B Lichid de frana cu specificatia FMVSS 116/DOT 4, spe-

cificatia SAE J 1703.

Rezervorul de lichid de frana se afla in compartimentul
motorului. Busonul are un orificiu de aerisire care nu
trebuie sa fie obturat.

Rezervorul este transparent, astfel incat nivelul lichidu-
lui de frana poate fi verificat din exterior. in plus, un nivel prea
scazut al lichidului de frana este semnalizat prin interme-
diul unei lampi din tabloul de bord. Se recomanda inspec-
tarea rezervorului in timpul verificarii periodice a motorului.

@ Nivelul de lichid trebuie s se afle intre reperele MAX
si MIN.

® Daca este necesara completarea, se va turna doar
lichid de frana nou.

Indicatie: prin uzura placutelor franelor cu disc se produce
o scidere sensibild a nivelului de lichid de frana in rezer-
vor. Acest lucru este normal. Nu este necesara comple-
tarea cu lichid de frdnd in acest caz.

Atentie: daca nivelul de lichid de frdna scade mult intr-un
timp scurt sau dacd nivelul de lichid se afla in permanenia
sub reperul MIN, inseamna cd exista pierderi.

in acest caz punctul de scurgere trebuie depistat
imediat. Verificarea instalatiei se recomanda a fi efectuata

de un service specializat.

Verificarea grosimii placutelor de frana

Pentru verificare nu sunt necesare unelte speciale sau
consumabile.

® Se marcheaza cu carioca pozitia rotilor pe butucuri.
Astfel roata echilibratd va putea fi remontata in aceeasi
pozitie. Se slabesc suruburile rotii respective,
automobilul trebuind sa stea pe sol pentru aceasta. Se
ridicad automobilul pe capre si se scoate roata.

® Se verifica grosimea discurilor de frana, vezi pagina 160.

@ Se verifica vizual grosimea placutei de frana fara a lua
in calcul placa metalica. Grosimea ferodoului trebuie sa
fie minim 2 mm.

® in caz de incertitudine, se demonteaza placutele de
frana si se masoara grosimea acestora cu un subler.

® Daca plicutele de frana au atins limita de uzura,
acestea trebuiesc inlocuite; intotdeauna toate cele
patru bucati ale unei punti, chiar daca doar una din
placute a atins limita de uzura.

Indicatie: conform unei reguli empirice, 1 mm de grosime
a pldcutei de frand corespunde unei distanfe de parcurs de
minim 1000 km. Aceastd reguld empiricd este valabila In
conditiile cele mai defavorabile de trafic. Placutele rezista
mult mai mult in mod normal. Deci, in cazul unei grosimi a
placutelor de frand de 5,0 mm (fara placa metalica),
acestea mai pot fi folosite inca minim 3000 km.

® Se monteaza roata astfel incat marcajul trasat la de-
montare s& coincida. In prealabil se unge scaunul de
centrare a jantei pe butucul rotii cu o pelicula de va-
selind pentru rulmenti. Suruburile rotii se ung doar pe
suprafata de contact a capului conic pe janta, nu si pe
filet. Se inlocuiesc suruburile corodate. Se fixeaza rotile
in suruburi. Se coboara automobilul si se strang suru-
burile rotii in cruce, cu 110 Nm.




Verificarea vizuala a conductelor de
frana

Pentru verificare nu sunt necesare unelte speciale sau
consumabile.
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® Se ridica automobilul pe capre.
® Se curata conductele de frana cu solutie de curatare
la rece.

Atentie: conductele de frand sunt acoperite cu un strat de
plastic pentru protectie impotriva coroziunii. Dacd acest strat
protector se avariaza, conducta va fi expusd coroziunii. Din
acest motiv nu este permisa curatarea conductelor de frana
cu peria de sarmd, cu smirghel sau surubelnita.

® Conductele de frana se verifica incepand de la cilindrul
principal de frana spre cilindrii de frana ai rotilor prin
iluminare cu lampa portabila. Cilindrul principal de fran3
se afla in compartimentul motorului, sub rezervorul de
lichid de frana.

® Conductele de frana nu trebuie s fie indoite sau strivite.
De asemenea, acestea nu trebuie s& prezinte rugina
sau zone de uzura prin frecare. In caz contrar, conducta
se inlocuieste pana la urmatorul punct de imbinare.

® Furtunele de frana fac legatura dintre conductele de fran3
si cilindrii de frana ai rofilor care se afla pe partile mobile
ale automobilului. Acestea sunt fabricate din material re-
zistent la presiuni inalte, insa in timp pot deveni poroase,
se pot umfla sau pot fi tiate de obiecte ascutite. Intr-un
asemenea caz acestea trebuiesc inlocuite imediat.

® Furtunele de frana se indoaie cu méana pentru a le
verifica de fisuri. Furtunele nu trebuie sa fie rasucite, se
va urmari linearitatea marcajului color, daca exista!

® Se bracheaza volanul spre stanga si dreapta, pana la
capat. In acest timp furtunele de frana nu trebuie sa
atinga componentele automobilului in nici o pozitie.

@ Punctele de racord ale conductelor si furtunelor de
frana nu trebuie sa fie umede din cauza scurgerii li-
chidului de frana.

Atentie: daca rezervorul de lichid si garniturile acestuia
sunt umede de lichid de frdna, nu inseamna neapdarat ca
cilindrul principal de frAnd este defect. Mai degraba lichidul
de frana s-a scurs prin orificiul de aerisire din buson sau pe
la garnitura busonului.

® Se coboara automobilul.

Schimbul lichidului de frana

Unelte speciale necesare:

B Cheie inelara cu deschiderea de 9 mm pentru niplurile
de aerisire. .

B Furtun transparent din plastic cu @ interior de 6 mm.
Consumabile necesare:

B Cca. 1,0 | lichid de frana cu specificatia FMVSS 116/
DOT 4, specificatia SAE J 1703.

Atentie: capacitatea sistemului de franare este de 0,5 I. Nu
se va completa cu lichid de frana folosit.

in cazul dotarii cu mecanism hidraulic de actionare sz
ambreiajului, se inlocuieste de asemenea lichidul din insta-
latia hidraulica a ambreiajului.
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Atentie: /ichidul de frdna uzat este un deseu special si nu
este permisa deversarea acestuia la intamplare sau
depunerea la gunoiul menajer. Administrafiile locale
informeazad in privinta celui mai apropiat punct de colectare
a deseurilor speciale.

Lichidul de frana preia umiditate din aer prin porii
furtunelor de frana si prin orificiul de aerisire a busonului
rezervorului. Punctul de fierbere a lichidului de frana
scade in decursul timpului. Astfel, in cazul solicitarii
iIntense a franei se pot produce bule de vapori in cilindrii
etrierelor de frana, ceea ce ar afecta grav eficacitatea
sistemului de franare.

Lichidul de frana se schimba la fiecare 2 ani, indi-
ferent de numarul de kilometri parcursi, pe cat posibil
in timpul primaverii.

® Se vor respecta normele de siguranta la manipularea

lichidului de frana, vezi pagina 164.

De regula, service-urile specializate schimba lichidul si
aerisesc franele cu un aparat special. Aparatul umple rezer-
vorul cu noul lichid de frana sub presiune (2,0 - 2,5 bar),
fiind necesara actionarea permanenta a pedalei de frana.
Operatiunea se poate realiza insa si fara aparatul special.
In acest caz, sistemul de franare se umple si se aeriseste
prin pompare cu pedala de frana, pentru aceasta fiind
necesara o a doua persoana.
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@ Se marcheaza nivelul lichidului de frana prin trasarea
unei linii cu carioca pe rezervor. Dupa schimbul de lichid
de frana trebuie restabilit nivelul initial. Astfel se evita
revarsarea lichidului de frana din rezervor la inlocuirea
placutelor de frana.

@ Se aspira lichid de frana din rezervor cu o seringa pana
ramane un nivel de cca. 10 mm.

Atentie: rezervorul nu se va goli complet pentru a nu pa-
trunde aer in sistemul de franare.

® Se umple rezervorul cu lichid de frand nou pana la
reperul ,MAX".

Atentie: niplurile de aerisire se deschid cu grija pentru a
nu le rupe. Se recomanda tratarea acestora cu deruginol

cu cca. 2 ore inaintea aerisirii. In caz de nipluri intepenite
aerisirea se lasd in seama unui service specializat.

® Se introduce un furtun curat pe niplul de aerisire a
etrierului de frand dreapta spate, se aseaza un vas
adecvat dedesubt.

SX-6232

® Asistentul va apasa pedala de frana incet, pana la
capat. Cu pedala apasata se slabeste cu cheia inelara
—1- niplul de aerisire de la etrierul de frana dreapta
spate. Cand pedala de frana atinge podeaua, se strange
niplul de aerisire. Se elibereaza pedala de frana.

® Se repeta aceasta procedura (de cca. 10 ori) pana cand
curge doar lichid de frana nou din orificiul niplului.
Lichidul de frand nou se recunoaste dupéa culoarea mai
deschisa.

® Se strange niplul de aerisire cu circa 6 Nm.

in acelasi mod se pompeaza lichidul de frana vechi din

celelalte etriere de frana in ordinea: stanga spate,

dreapta fata, stanga fata.

Atentie: intre timp se umple mereu rezervorul cu lichid de
frand nou. Acesta nu trebuie sd se goleascd niciodata,
altfel patrunde aer in sistemul de franare.

® Se verifica apoi cursa libera a pedalei de frana. Cursa
libera trebuie sa fie de maxim 'z din cursa totala a
pedalei.

® Automobile cu cutie de viteze manuala: mecanismul
de actionare a ambreiajului functioneaza cu lichid de
frani. Lichidul de frana din sistemul hidraulic al
ambreiajului se nlocuieste Tn acelasi mod. Se aeriseste
ambreiajul, vezi pagina 246.

® Se umple rezervorul cu lichid de frana pana la nivelul
marcat inaintea schimbului.

® Se insurubeaza busonul rezervorului.

Atentie, se va efectua controlul de siguranta:

& Au fost stranse furtunele de frana?

& Se afla furtunele de frana prinse in suporturile de pe
amortizoare?

& Au fost stranse niplurile de aerisire?




€ Exista destul lichid de frana in vas?

® Se efectueaza controlul etanseitati cu motorul in
functiune. Pentru aceasta se apasa pedala de frana
cu 200 - 300 N (corespunde la 20 - 30 kg), timp de
circa 10 sec. Pedala de frana nu trebuie si cedeze. Se
verifica etanseitatea tuturor racordurilor.

® Infinal se efectueaza cateva frandri pe o strada cu trafic
redus. Se recomanda efectuarea unei franari la care sa
intervina sistemul ABS. Functionarea sistemului ABS se
simte prin pulsarea pedalei de franai. Atentie: se va
avea deosebita grija la traficul din spate.

Verificarea cursei manetei franei de mana

Dispozitive speciale necesare:
B O rampa sau un cric hidraulic si capre de sprijin.
Nu sunt necesare consumabile.

® Se ridica pe capre partea posterioara a automobilului.
Rotile trebuie sa se afle la minim 5 cm deasupra solului.

® Se elibereaza frana de mana si se invart rotile spate.
Rotile trebuie sa se Tnvarta liber, franele nu trebuie s3
opuna rezistenta.

® Se trage maneta franei de mana cu 3 dinti (ai sectorului
dintat) si se invart rotile spate.

® Acum trebuie sa intervina efectul de franare asupra
rotilor spate. Rotile nu trebuie s& mai poata fi invartite
cu mana.

® in caz contrar se regleaza frana de mana, vezi pa-

gina 163.

Se coboarad automobilul.

Se trage frana de mana. Cursa manetei franei de mana

nu trebuie sa fie mai lunga de 7 dinti.

® |n caz contrar se regleaza frana de mani, vezi pa-
gina 163.

Verificarea presiunii pneurilor

Pentru verificare nu sunt necesare unelte speciale sau
consumabile.

Presiunea pneurilor se verificd o data pe luna la statia
de alimentare cu carburant. inaintea deplasarilor in-
delungate pe autostradd trebuie verificatd presiunea
de umflare deoarece in acest caz solicitarea termica a
pneurilor este maxima.

® Se desurubeaza capacul ventilului. Pentru a nu va mur-
dari pe maini puteti folosi tubul din plastic de pe spatele
clapetei rezervorului.

® Presiunea se verifica Intotdeauna cu pneurile reci. Nu

este permisa reducerea presiunii ridicate masurata in
urma deplasarii cu viteza. Presiunea corecta a pneurilor
este inscrisa pe partea intericara a clapetei rezer-
vorului. Pentru valorile de referinta privind presiunea
pneurilor vezi pagina 137.

® | a verificarea presiunii pneurilor in cadrul intretinerii se

verifica si roata de rezerva de asemenea. Presiunea
corecta a acesteia va fi egald cu cea indicata in cazul
sarcinii maxime.

® Se insurubeaza strans capacul ventilului cu ajutorul

tubului din plastic.

® Automobile cu sistem de reglaj manual al suspensiei:

se verifica presiunea minima a aerului de 0,8 bar. Pentru
aceasta se deschide clapeta laterala din portbagaij.




Verificarea ventilului pneului

Unelte speciale necesare:
m Capac protector metalic de ventil sau unealta HAZET

666-1.
® Se desurubeaza capacul ventilului.

. — —

SX-6235

@ Se pune putina solutie de sdpun sau saliva pe ventil.
Daca se formeaza bule de aer, se strange supapa venti-
lului -3- cu capacul -2- sau cu unealta HAZET 666-1.

Atentie: pentru strdngerea ventilului poate fi utilizat doar
un capac metalic -2—-. Capacele metalice se obfin de la
statiile de alimentare cu carburant. 1 — capac protector din
cauciuc, 4 — ventil.

® Se verifica din nou ventilul. Daca se formeaza din nou
bule de aer sau daca ventilul nu mai poate fi strans,
acesta se inlocuieste (operatiune de service).

® Se monteaza capacul.

Verificarea profilului pneurilor si a
fixarii rotilor

Pentru verificare nu sunt necesare unelte speciale sau
consumabile.

Pneurile rotilor echilibrate se uzeaza aproximativ uni-
form pe intreaga suprafata de rulare in cazul respectaril

stricte a presiunii prescrise, a reglarii corecte a geometriei
rotilor si a functionarii corecte a amortizoarelor. In caz de

uzurd inegald, vezi diagnosticarea defectiunilor din capi-
tolul ,Pneurile®. In rest nu pot fi emise afirmatii generale
in privinta duratei de viatd a anumitor marci de pneuri,
deoarece aceasta depinde de diferiti factori:
m Suprafata carosabilului
M Presiunea pneurilor
B Stilul de condus
B Conditiile atmosferice

Uzura rapida a pneurilor este favorizata in special de
stilul sportiv de condus, demarajele in fortd si franarile
violente.

Atentie: legislatia permite rularea pneurilor pana la o
adancime a profilului de 1,6 mm. Insa se recomanda
schimbarea pneurilor de la o adancime minima a profilului
de 2 mm, ca masura de sigurania.

Daca adancimea profilului se apropie de valoarea
minima permisa de lege, pneurile trebuiesc schimbate.

Atentie: pneurile M+S au aderenta optima pe noroi §i za-
pada doar dacd profilul lor are o adancime minima de 4 mm.

Atentie: se vor verifica pneurile de taieturi si se va masura
adincimea acestora cu o surubelnifa find. Daca taietura
ajunge pand la fesatura metalica, aceasta se poate coroda
din cauza patrunderii apei. Astfel suprafata de rulare se
poate desprinde de pe carcasd in anumite condifii. De
aceea, in caz de taieturi addnci in profil pneul trebuie
schimbat din motive de siguranta.

® Se slabesc toate suruburile rotii si se strang in cruce
cu 110 Nm.




Urmatoarele operatiuni trebuiesc efectuate conform

planului de service:

® Caroseria: se verifica vizual starea general3 a vopselei.

® Protectia podelei si conservarea cavitatilor: se verifica
vizual, se remediaza avariile.

® Se verifica vizual etanseitatea compresorului de cli-
matizare.

W Filtrul de polen: se inlocuieste cartusul filtrant.

® incuietorile portierelor, balamalele portierelor. inchizi-
torul capotei motorului, balamalele hayonului: se ung cu
vaselina MoS..

W Centurile de siguranta: se verifica starea generala.

Inlocuirea filtrului de polen

Pentru verificare nu sunt necesare unelte speciale.
Consumabile necesare:

B Cartus filtrant.

B Autoturisme cu instalatie de climatizare: garnitura
pentru etansarea carcasei si capacului filtrului de polen.
Filtrul se afla in carcasa aerotermei, in spatele torpe-

doului. Acesta curatd aerul admis din exterior de praf,

polen si spori. In cazul deplas&rilor dese in medii cu mult
praf, filtrul trebuie schimbat la intervale mai scurte.

Indicatie: autoturismele OPEL ASTRA G au fost echipate
cu 2 tipuri diferite de filtru de polen.

Demontarea

® Se demonteaza torpedoul, vezi pagina 261.

0-62110

® Tipul 1: se desfac cele 5 cleme - vezi sagetile - si se
deschide capacul filtrului de polen.

® Tipul 2: se demonteaza suruburile -1-, se desfac cle-
mele - vezi sagetile din figura 0-62111 - si se scoate
capacul filtrului de polen -2-.

@ Automobile cu instalatie de climatizare cu filtru de
tip 1: se indeparteazd materialul de etansare din ca-
nelura carcasei, din zona indicata in figura -1-, astfel
incat sa fie posibila inchiderea usoara a capacului.

Montarea

® Se introduce noul cartus filtrant,

Tipul 1:

Atentie in cazul instalatiei de climatizare: se va etansa
cu deosebita grija zona de tranzit dintre filtrul de polen si
vaporizator. Neetanseitatea in zona capacului filtrului
cauzeaza patrunderea apei in spatiul de sub bord al
pasagerului din dreapta.




e Automobile cu instalatie de climatizare. s€ aplica

material de etansare pe canelura carcasei, in zona Tipul 2:

prezentata in figura. e Se monteaza capacul filtrului si se fixeaza in 2 suruburi.
® Se inchide capacul filtrului. — — - = — = - -
e Automobile cu instalatie de climatizare: se aplica ® Se monteaza torpedoul, vezi pagina 261.

material de etansare in zona prezentatad in figura, pe
cantul dintre carcasa si capac.

Verificarea vizuala a centurilor de siguranta

Pentru verificare nu sunt necesare unelte speciale sau
consumabile.

Atentie: zgomotele produse la rularea centurilor sunt con-
ditionate de starea acestora. In caz de zgomole de-
ranjante, centura de sigurantd se poate inlocui. In nici un
caz nu este permisa utilizarea de ulel sau vaselina pentru
eliminarea zgomotelor. Nu este permisa dezmembrarea
mecanismului de retractare deoarece acesta confine un
arc pretensionat. Pericol de accidentare!

® Se trage centura de siguranta complet afara si se
verifica daca aceasta are fibre destramate (vezi fi-
gura SX-6242).

e Defectele acesteia pot fi urmare a blocarii centuril sau a
arderii cu tigara. in acest caz, centura se inlocuieste.

@ Daca exista zone de uzura prin frecare, fara a fi destra-
mate fibre, nu este necesara schimbarea centuril.

@ Centurile care merg greu se verificd de rasucir; daca
este cazul se demonteaza masca stalpului central. ® Centurile se curatd doar cu sapun si apa; in nici un

® Dacia mecanismul de retractare nu mal functioneaza, caz nu se utilizeaza solventi sau substante de cu-
centura se inlocuieste. ratare chimica.




Urmatoarele operatiuni de intretinere trebuiesc efec-
tuate conform planului de service:
® TJoti consumatorii electrici: se verifica functionarea.

® Claxonul: se verifica.

® |nstalatia de iluminat: se verifica functionarea.

® Se verifica reglarea farurilor (operatiune de service),
vezi pagina 96.

® Stergatoarele: se verificad uzura lamelelor din cauciuc.

® Instalatia de spalare a parbrizului/lunetei: se verifics

functionarea, se verifica directia jetului duzelor, se com-
pleteaza nivelul de lichid, se verificd instalatia de spal-
are a farurilor, vezi capitolul ,Sistemul de stergatoare*.

® Bateria: se verifica tensiunea in gol. Se verifica fixarea
clemelor la baterie si a suportului bateriei. Se verifica
nivelul de electrolit (doar dacd s-a montat ulterior o
baterie care reclama intretinere).

® Se reseteaza afisajul de interval de service, vezi pa-
gina 14.

® Telecomanda pentru inchidere centralizati: se
schimba bateriile.

Verificarea consumatorilor electrici

Pentru verificare nu sunt necesare unelte speciale sau
consumabile.

Se verifica urmatoarele functii; daca este cazul se re-
mediaza defectele. Consumatorii sunt prezenti in functie
de dotare.

W lluminarea: faza scurtd, faza lunga, lampile de pozitie,
farurile de ceata, lampile de semnalizare, Instalatia de
semnalizare de avarie, lampile posterioare de ceats,
lampile de marsarier, lampile de frana.

B Dispozitivul de reglare a distantei de iluminare a
farurilor.

B [ ampile interioare si lampile de citit (temporizatorul 1am-
pilor interioare), iluminarea torpedoului, iluminarea scru-
mierei, iluminarea parasolarului, IZmpile din praguri, ilu-
minarea portbagajului, iluminarea cheii de contact.

B Check-Control: se verifica dacd lampa ,Check® se

stinge in 4 secunde dupa stabilirea contactului motor.

Buzzer-ul de avertizare pentru lumind nestinsa si/sau

radio pornit.

Toate comutatoarele din consola centrala si bord.

Computerul de bord.

Tabloul de bord cu toate afisajele, lampile si iluminarea.

Claxonul bitonal.

Sistemul de stergatoare/instalatia de spalare a parbri-

zului/lunetei, instalatia de curatare a farurilor.

Bricheta.

Oglinzile electrice exterioare (incalzirea si regla-

rea pozitiei).
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B Macaralele electrice ale geamurilor.

B Trapa electrica culisantd/rabatabila.

B inchiderea centralizata, telecomanda radio, functia de
inchidere confort.

B Scaunele incalzite.

B Radioul.

Verificarea lamelelor din cauciuc ale
stergatoarelor

Pentru verificare nu sunt necesare unelte speciale sau

consumabile.

B Se rabateaza bratele stergatoarelor.

B Se curata canturile de stergere cu o lavetad moale si cu
solutie de curatat geamuri continand antigel.

B Se controleaza canturile de stergere de zone rigide si
fisuri; daca este cazul se inlocuiesc lamelele, vezi
capitolul ,Sistemul de stergatoare”.

Telecomanda radio:
Schimbarea hateriei

Nu sunt necesare unelte speciale.
Consumabile necesare:
B Baterie pentru telecomanda.

Atentie: bateria confine substante poluante si nu este per-
misa depunerea acesteia la gunoiul menajer. Bateria uzata
se preda la punctul de vanzare al noii baterii,
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® Se introduce o surubelnitd find in modul prezentat in
figura. Se Tmpinge surubelnita in fatd si se deschide
astfel telecomanda che:ii.
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® Se detaseaza capacul.

Atentie: se verifica dacd bateria are imprimata polaritatea
pe ea, in caz contrar se noteaza pozifia de montare.
Schimbarea bateriei trebuie efectuata intr-un interval de
3 minute, altminteri telecomanda trebuie sincronizata din
nou, vezi pagina 55.
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® Se scoate bateria si se inlocuieste cu una de acelasi tip.
Se monteazd noua baterie in aceeasi pozitie respec-
tand polaritatea initiala (+/-).

® Se monteaza capacul.

Verificarea bateriei automobilului

® Se verifica tensiunea n gol, vezi capitolul ,Instalatia
electrica”.
® Se verifica fixarea clemelor si suportului bateriei.

Atentie: /a bateria montatd in uzina nu este posibila com-
pletarea nivelului cu apa distilata.

Se verifici nivelul electrolitului, doar daca s-a montat
ulterior o baterie care reclama intretinere.
Pentru verificare nu sunt necesare unelte speciale.
Consumabile necesare:
B Apa distilata.

I
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® Se verifica vizual, din exterior, nivelul de electrolit prin
carcasa transparenta a bateriei.

® Doar daca nivelul de electrolit dintr-o celulad a scazut
sub reperul MIN -1-, se desurubeaza dopul celulei
respective -3-.

Atentie: daca nivelul de electrolit nu poate fi citit, se desu-
rubeaza dopurile celulelor si se priveste in interior. Nu se
va Jumina in baterie cu foc deschis. Pericol de
explozie!

® Se umple fiecare celula in parte cu apa distilata pana la
reperul MAX -2-. Nivelul de electrolit trebuie sa se afle
cu circa 5 mm peste placile de plumb.

® Se insurubeaza dopurile celulelor. In prealabil se
verifica inelele de etansare ale dopurilor; se inlocuiesc
in caz de avariere.

® In final se incarca bateria, vezi pagina 67.




Spalarea automobilului

Din motive ecologice, in majoritatea comunitatilor este
Interzisa spalarea automobilului in locuri publice. Daca
automobilul se spala prea des intr-o instalatie automata de
spalare, vor ramane urmele periilor rotative pe vopsea.
Acestea se indeparteaza apoi prin spalarea manuali a
automobilului.
® Excrementele de pasari, insectele, ceara de copac,

petele de gudron, s&rurile antiderapante si alte depuneri

agresive trebuiesc spalate imediat deoarece contin
componente corozive ce degradeaza vopseaua.

® Pentru spalare se utilizeazd apd din abundenti. Se
utilizeaza un burete moale sau o perie de spalat foarte
moale.

® Nu se utilizeazad jet puternic asupra vopselei, ci se
stropeste doar usor si se lasa sa se inmoaie murdaria.
Se incepe de sus in jos apasand usor: buretele trebuie
clatit des.
® Detergent se utilizeaza doar in cazul murdariei persis-
tente. Se clateste cu multa apa pentru a indeparta res-
turile de detergent. In cazul utilizirii dese a deter-
gentilor, vopseaua trebuie tratatd mai des. Se poate
adauga un conditionator in apa pentru spalat.

® in deschiderile de admisie aer ale instalatiei de
ventilatie se stropeste doar cu un jet slab.

® Pentru uscare se utilizeaza lavete din piele. Se vor
utiliza lavete diferite pentru suprafetele vopsite si pentru
geamuri, deoarece ceara ajunsa pe geamuri nriu-
tateste vizibilitatea.

® Sarurile antiderapante amenintd zonele interioare ale
portierelor, aripilor si capotei. Din acest motiv, aceste
zone trebuiesc curatate bine cu un burete la fiecare
spalare a automobilului - chiar si dupd spalarea in

Instalatii automate - si apoi clatite si uscate.
® Automobilul nu se spala si nu se usuca niciodata in plin

soare pentru a evita aparitia petelor pe vopsea.

Atentie: dupa spalarea automobilului discurile de frénd se
usuca prin frandri usoare. Discurile ude au o eficienta
redusa de franare.

ingrijirea vopselei

Conservarea: vopseaua proaspat spalata si cura-
tata trebuie tratata cu substante de conservare ori de cate
ori este necesar pentru a o proteja impotriva factorilor
atmosferici. Chiar daca se utilizeaza in mod regulat con-
difionator de spalare, se recomanda tratarea vopselei cu
ceara solida de cel putin doua ori pe an. Ceara inchide
porii $i impiedica acumularea apei si prafului.

Combustibilul revarsat, uleiul, vaselina, lichidul de frana
trebuiesc indepartate imediat, altminteri vopseaua se
decoloreaza in locul respectiv.

Ceruirea trebuie efectuatad cand apa nu se mai scurge
de pe vopsea sub forma de picaturi.

O altd solutie de protejare a vopselei 0 constituie con-
ditionatorii de spalare. Ins& acestia protejeaza eficient VOp-
seaua doar daca sunt utilizati la fiecare spalare a auto-
mobilulul gi daca intervalul dintre 2 spalari nu este mai
mare de 2 - 3 saptamani. Se vor utiliza doar condi-
tionatori de spalare care contin ceruri de Carnauba sau
sintetice.

Lustruirea: lustruirea este necesarﬁ duar atunci
fectuoase sau a influentelor atmosferice si nu mai este
posibila obtinerea unui luciu prin tratarea cu substante de
conservare. Se va evita utilizarea substantelor de lustruit
foarte abrazive sau agresive chimic, chiar dacd prima
incercare pare a impresiona foarte mult.

Automobilul trebuie spalat bine si uscat cu grija inaintea
fiecarei lustruiri. In rest se procedeaza conform instructi-
unilor de utilizare ale substantei de lustruit.

Lustruirea nu trebuie sa se efectueze pe suprafete prea
mari, pentru a evita uscarea prematurd a cerii. In cazul
anumitor substante de lustruit este necesara conservarea
ulterioara. Nu se va lustrui automobilul in plin soare!

Piesele din plastic si piesele vopsite mat nu trebuiesc
tratate cu substante de conservare si apoi lustruite;
altminteri se formeaza pete.




Indepartarea petelor de gudron: petele proas-
pete de gudron pot fi indepartate cu o laveta moale
inmuiatd in neofalind. Daca este cazul, se poate utiliza si
benzina, petrol sau ulei de terebentina. Si conservantul de
vopsea este foarte adecvat in indepartarea petelor de
gudron. In cazul utilizarii acestuia se poate renunta la
spalarea ulterioara.

Indepartarea insectelor: insectele contin subs-
tante agresive care pot deteriora stratul de lac transparent.
De aceea trebuiesc indepartate imediat cu solutie calduta
de sapun sau detergent.

lluminarea exterioara: dispersoarele lampilor si
farurilor sunt din plastic sau sticla. Nu se vor utiliza subs-
tante abrazive, corozive sau unelte pentru indepartarea
ghetii; nu se vor curata uscat.

Ingrijirea pieselor din plastic: piesele din plastic,
scaunele din piele artificiala, plafonul, dispersoarele lam-
pilor interioare cat si piesele de culoare negru mat se
curatd cu apa si eventual un adaos de sampon; nu se va
umezi plafonul prea mult. Daca este cazul, piesele din
plastic se trateaza cu solutie speciala de curatat plastic.

Curatarea geamurilor: zapada si gheata de pe
geamuri si oglinzi se indeparteaza doar cu un razuitor din
plastic. Pentru a evita zgarieturile, razuitorul nu trebuie
miscat inainte si inapoi, ci doar impins. Geamurile se
curata pe interior i exterior cu o laveta curata, moale. in
caz de murdarie accentuata se pot utiliza spirt sau lesie si
apa caldutd sau o substanta speciala pentru curatat
geamuri. Pentru curdtarea parbrizului se rabateaza bratele
stergatoarelor.

La curatarea parbrizului trebuiesc curatate si lamelele
stergatoarelor.

Atentie: in cazul utilizarii substantelor care confin silicon
nu este permisa utilizarea acelorasi perii de spalat, burefi,
lavete din piele si carpe si pentru curdtarea geamurilor. La
aplicarea pe vopsea a substantelor siliconice geamurile
trebuiesc acoperite cu carton sau alt material asemanator.

Ingrijirea chederelor din cauciuc: chederele
din cauciuc se mentin flexibile prin pudrarea suprafetelor
de contact cu talc sau pulverizarea cu spray siliconic.
Astfel se evitd zgomotele de frecare la inchiderea
portierelor. Si frecarea respectivelor suprafete cu sapun de
potasiu elimind zgomotele.

Curatarea pneurilor: pneurile nu se vor curata cu
un aparat cu jet de abur. Daca duza aparatului cu jet de
abur se tine prea aproape de pneu, se distruge stratul
exterior de cauciuc al acestuia in mod ireparabil, in cateva
secunde, chiar si in cazul utilizarii ulterioare de apa rece.
Un pneu curatat in acest mod trebuie inlocuit apoi, ca
masura de siguranta.

Jantele din aliaj usor se curata cu peria si cu
substantd speciald de curatat jante; nu se vor utiliza
substante de curatat agresive, acide, puternic alcaline,
abrazive sau jet de abur la peste +60°C.

Centurile de siguranta se curata doar in stare
montata, cu o lesie slaba de sapun; nu se curata chimic
deoarece prin aceasta se poate distruge tesatura.
Centurile automate se strang doar in stare uscata.

Protectia podelei/
Conservarea cavitatilor

Partea inferioara a automobilului, inclusiv pasajele
rotilor, este acoperitd cu un strat protector. Zonele deosebit
de expuse din pasajele rotilor sunt protejate cu elemente
din plastic impotriva loviturilor de pietre. In plus, piesele de
caroserie afectate deseori de coroziune au fost fabricate
din tabld zincatd. Protectia podelei ar trebui verificata
inaintea sezonului rece cat si dupa fiecare spalare a
acesteia. "

in zona centrifugala a rotilor se poate depune praf, noroi,
nisip. Murdaria acumulata trebuie indepartata imediat, mai
ales ca pe timpul iernii poate contine si sare antiderapanta.

Spalarea motorului, conservarea compar-
timentului motorului: spalarea compartimentulu
motorului ar trebui evitatd pe cat posibil. Daca este totusi
necesard, spalarea motorului se efectueaza doar cu
contactul motor intrerupt. Inaintea spalarii motorului, care
poate fi efectuatd de exemplu cu solutie de curatare la rece
si un aparat cu jet de inaltd presiune, se acopera alterna-
torul, cutia de sigurante si rezervorul de lichid de frana cu
pungi din plastic. Atentie: se va utiliza doar un aparat de
curdtat cu jet cu o presiune maxima de 80 bar. In caz de
presiune mai mare trebuie mentinutad o distanta minima de
40 cm fatd de componente. Nu se va indrepta jetul spre
pompa de apd sau spre dispozitivul de intindere a curelei
de transmisie, altminteri putdnd fi avariate simeringul de
etansare si rulmentul.

Dupa fiecare spalare a motorului, articulatiile mecanis-
mului de control a turatiei motorului se ung, se pulveri-
zeazd o ceard de conservare de buna calitate pe com-
ponentele sistemului de franare, elementele sistemului de
suspensie, sistemului de directie, cat si elementele de
caroserie si cavitatile aflate in compartimentul motorului.
inainte de aceasta se protejeaza angrenajele curelelor de
transmisie si de distributie.

intretinerea, curatarea tapiseriilor

Tapiserii textile: tapiseriile textile se curata cu as-
piratorul de praf si peria. In caz de murdarie intensa
acestea se curata cu spuma uscata.

Petele de vaselina si ulei se indeparteaza cu neofalina
sau solutie pentru pete. Nu este permisa turnarea directa
a solutiei de curatat pe material, decarece vor ramane pete
in mod inevitabil. Petele se abordeaza prin frecare
circulara din exterior spre interior. Alte tipuri de murdarie se
indeparteaza de obicei cu solutie calduta de sapun.

Tapiseriile din piele: se acopera in cazul radiatiel
solare puternice sau a unui timp mai indelungat de
stationare, pentru a nu se decolora.




Se umezeste cu apa o laveta din tricot sau din lana si
se curata suprafetele din piele, farda a umezi prea mult
pielea sau zonele de cusatura. In final, se freacs pielea
uscata cu o panza curata si moale.

Suprafetele din piele murdarite mai mult pot fi curatate
cu un detergent slab, fara inalbitor (2 linguri la 1 litru de
apa). Petele de vaselind si de ulei se tamponeaza cu
neofalind, fara a freca.

Tapiseriile din piele trebuiesc tratate dupa curatare cu o
substanta speciala de intretinere a pielii.

Astfel de substante se pot obtine din magazinele spe-
cializate. Substanta se agitad bine inaintea utilizarii si se
aplica in strat subtire, cu o lavetd moale. Dupa uscare se
freacé cu o panzad moale. in conditii normale de exploa-
tare, acest tratament se recomanda la fiecare 6 luni.

Remedierea loviturilor de pietre

Lucrarile ‘de indreptare si de vopsire a caroseriei auto-
mobilului presupun o anumitd indemanare. Astfel de inde-
manari se perfectioneaza dupa o practica de multi ani. Din
acest motiv, aici vor fi descrise doar remedierile unor ava-
rillor minore ale caroseriei si vopselei.

Pentru vopsirea ulterioara este neapdrat necesari
aceeasl culoare de vopsea deoarece chiar si cele mai mici
diferente de culoare devin evidente dupa incheierea
operatiunii. Respectiva nuanta de culoare a automobilului
este indicata de fabricant printr-un cod inscris pe placuta
tip a automobilului, vezi pagina 12.

Daca totusi apar diferente intre vopseaua originala si
cea de reparatie, acesta este din cauza imbatranirii vop-
selei, radiatiei solare ultraviolete, diferentelor extreme de
temperatura, conditilor atmosferice si influentelor subs-
tantelor chimice, ca de exemplu emanatiile industriale. Tn
plus, pot apare deteriorari de suprafatd, modificari de
culoare si albiri ale vopselei daca intretinerea se face cu
substante neadecvate.

Vopseaua metalizata are 2 straturi, vopseaua metali-
zata de baza si lacul incolor de acoperire. La vopsire, lacul

Incolor se aplica peste vopseaua de bazad umeda. Pericolul
aparitiei diferentelor de culoare la vopsirea metalizata
ulterioara este foarte mare, deoarece chiar si vascozitatea
diferitd a lacului incolor fata de vopsea determina schim-
barea nuantei.

Este utila remedierea rapida a celor mai mici deteriorari
ale vopselei, deoarece in acest mod se evita aparitia ruginii
sl necesitatea reparatiilor majore.

Pentru zgarieturi mici si lovituri de pietre, care au aparut
doar stratul superficial, adica nu au patruns pana la tabla,
este adecvat spray-ul de vopsea.
® L oviturile mai adanci de pietre, care au format deja mici

puncte de rugina, se slefuiesc cu un obiect ascutit, un

cutit sau o surubelnitd mica, pana la luciu metalic.

Este important sa nu mai fie vizibile nici cele mai mici

puncte de rugina. ,Razuitoarele de rugina“ sunt mici

cilindri din plastic care au pe ei peri mici de sarma
pentru curatarea ruginei.

® ’Zonele de tabla goala trebuiesc uscate bine si
degresate. Pentru aceasta se curdtd atat zona de
reparatie cat si vopseaua inconjuratoare cu substant3
de indepartare a siliconului.

® Pe suprafata metalica se aplica putin grund (,Primer”)

Cu o pensula subtire. Deoarece substanta de grunduit

se vinde de obicei in doze de spray, se pulverizeaza

putin grund in capacul dozei si se inmoaie pensula
acolo.

® Dupa ce s-a uscat grundul, zona se corecteazad prin
tamponare cu vopsea. Dozele de vopsea pentru tam-
ponat au deja o pensula integrata in capac. Daca este
disponibila doar o doza de spray cu respectiva culoare,
se aplica putind culoare in capacul dozei si, dup3
aceea, se aplica vopseaua cu o pensula subtire pentru
acuarele. Vopseaua se aplica doar in straturi subtiri,

pentru a nu se scurge. Se asteapta uscarea completa a

vopselei. Se repetd aceasta procedura de atatea ori

pana cand zona reparatd ajunge la acelasi nivel cu
suprafata vopsita inconjuratoare.




Pe termen lung este rentabila achizitionarea de unelte de buna calitate. Pe langa o dotare de baza cu chei de marimi
uzuale fixe si inelare, tubulare, surubelnite Torx, se recomanda achizitionarea unei chei dinamometrice. In plus, la unele
etape de lucru sunt neaparat necesare unelte/dispozitive speciale.

Unelte bune si rezistente sunt oferite de firma HAZET (42804 Remscheid, Postfach 100461). In tabele sunt prezentate

unelte cu numarul de comanda HAZET. Uneltele sunt disponibile in comertul specializat.

1-a._ur'ma:::'uItﬁ,i'r.iiz‘:.[:u:»zitiw Cod Hazet

1 Unealtd pentru desurubat ventile de pneu 666-1

2  Presa de pivoti cu deschidereade 20 -22mm  779/1

3  Cleste de strans colierele burdufurilor plane- 1847
tarelor

4  Cleste pentru inele de siguranta 1847-3

5  Cleste pentru fise de buiji 1849

6 Pana 1965-20

7  Dispozitiv magnetic de cautat piese metalice 1976

8 Setdelere 0,05-1,0mm 2147

9  Dispozitiv de centrare a discului de ambreiaj 2174

10  Cap de surubelnitd Torx pentru surubul sen-  2223Lg-T30
zorului de Airbag

11 Cleste pentru decuplarea conductelor de  43501-1
combustibil

12  Set de clesti de furtune 4590/2

13 Cap de cheie tubulard pentru demontarea  4680-4
sondei Lambda (motor de 1,6 1)

14  Dispozitiv cu lant pentru taierea tevilor de 4682
esapament

15 Cheie articulata pentru bujii incandescente 4760-1

16 Cheie de bujii 4766-1

17  Cleste pentru extras relee 4770-1

Fig. Unealtd/dispozitiv Cod Hazet

18  Aparat de masurare a densitatii electrolitului 4810 B
bateriei si a concentratiei de antigel (den-
simetru)

19 Cheie tubulara pentru termocontacte 4815-29

20 Dispozitiv de reglare a directiei jetului stro-  4850-1
pitorilor de parbriz/luneta

21 Dispozitiv de reglare a unghiului de inci-  4851-1
dent& a stergatoarelor

22  Dispozitiv de tensionare a arcurilor de amor- ~ 4300-2A
tizor

23 Talere pentru dispozitivul de tensionare a ar-  4300-11/2
curilor de amortizor (speciale pentru ASTRA)

24  Subler pentru masurat grosimea discurilor ~ 4956-1
de frana

25 Cheie de reglare a franei de mana 4965-1

26  Pila pentru etriere de frana 4968-1

27 Perie de sarméa pentru etriere de frana 4968-2

28 Cheie de nipluri de aerisire a franelor 4968-9

29 Cheie dinamometrica 1 - 6 Nm 6003 CT

30 Cheie dinamometrica 4 - 40 Nm 6109-2 CT

31  Cheie dinamometrica 40 - 200 Nm 6122-1CT

32 Raportor pentru strangerea suruburilor in 6630
functie de unghi




PORNIREA MOTORULUI CU O BATERIE AUXILIARA
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Sectiunea conductorului cablurilor de pornire pentru mo-

toare pe benzina cu cilindree de pana la 2500 cm? tre-

buie sa fie de minim 16 mm? (diametru de cca. 5 mm).

La motoare Diesel sau motoare pe benzina cu cilindree

mai mare de 2500 cm?®, sectiunea conductorului trebuie

sa fie de minim 25 mm?. Dimensiunea sectiunii cablului

este data de automobilul cu bateria descarcatid. De

regula, sectiunea conductorului este indicatd pe amba-

lajul cablurilor de pornire. La cumpérare este recoman-

dabil un cablu de pornire cu clesti izolati si sectiune de

25 mm?, deoarece va putea fi folosit si pentru motoare

cu cilindree mai mare.

Ambele baterii trebuie s& aibe tensiunea de 12 Volti.

O baterie descarcata poate ingheta la -10°C. O baterie

inghetata trebuie intotdeauna dezghetatd inaintea

conectarii cablurilor de pornire.

Bateria descarcata trebuie s& fie conectatd corect la

reteaua bordului.

Se verifica nivelul lichidului din bateria descarcati: dacs

este cazul se completeaza cu apa distilata.

Se dispun automobilele la o distanta incat s& nu existe

contact metalic intre ele. In caz contrar, curentul s-ar

putea stabili doar prin conectarea bornelor pozitive.

Se trage frGna de mana a ambelor automobile. Se

aduce cutia de viteze in punctul mort, cutia de viteze

automata se cupleaza in pozitia de parcare ,P“.

Se decupleaza toti consumatorii electrici.

Din principiu, motorul automobilului donor trebuie s3

functioneze la ralanti in timpul procedurii de pornire.

Astfel se evitd avarierea alternatorului datoritd maxi-

melor de tensiune produse in timpul pornirii.

Se racordeaza cablurile de pornire in urmatoarea ordine:

1. Se conecteaza cablul rosu la borna pozitivad a bate-
riei descarcate -A-.

2. Celalalt capat al cablului rosu se conecteaza la borna
pozitiva a bateriei donoare -B-.

3. Se conecteaza cablul negru la polul negativ al ba-
teriei donoare.
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4. Se racordeaza celalalt capat al cablului negru la un
punct bun de masa -X- al automobilului receptor. Cea
mai adecvata ar fi o piesa metalica fixatd pe blocul
motor. in conditii defavorabile, bateria descarcats poate
exploda la racordarea cablulm la polul sau negativ
din cauza producerii de scantei si gaze inflamabile.

Atentie: cand cablurile sunt racordate doar la un capat,
clestii ceilalfi nu trebuie sa se atinga intre ei sau cu puncte
ale caroseriei (in special clestii cablurilor pozitive).

® Se porneste motorul automobilului receptor (cel cu
bateria descarcata) si se lasa in functiune. La pornire nu
se actioneaza demarorul mai mult de 10 secunde de-
oarece consumul mare de curent cauzeaza incalzirea
clestilor la borne si a cablurilor. De aceea se lasa pauze
intermediare de racire de minim %2 de minut.

® in caz de dificultati de pornire demarorul nu se va acti-
ona inutil. In timpul actionarii demarorului se lnjecteaza
combustibil n cilindri. Se va depista cauza defectiunii si
se va remedia.

® Dupa reusita procedurii de pornire se lasd ambele
automobile cu motoarele in functiune timp de inca 3
minute, cu cablurile de pornire racordate.

® Se pornesc ventilatorul aerotermei si incalzirea lunetei
automobilului receptor. Astfel se elimind maximele de
tensiune produse eventual la deconectarea cablurilor si
se evita avarierea instalatiei electrice. Atentie: nu se
vor aprinde farurile deoarece becurile se ard in caz de
supratensiune.

® Se deconecteaza cablurile de pornire in ordine inversa:
se deconecteaza mai intai cablul negru (-) de la
automobilul receptor, apoi de la automobilul donor.
Cablul rosu se deconecteaza mai intai de la automobilul
donor si apoi de |la automobilul receptor.




Automobilul poate fi remorcat doar prin intermediul veri-
gilor prevazute in acest scop.

Montarea cablului/barei de remorcare

® Se deschide capacul de acces la veriga de remorcare
din dreapta.

® Modele Coupé: se scoate capacul rotund din bara folo-
sind o surubelnita.

® \eriga de remorcare se afla in trusa de scule de bord
din portbagaj, sub roata de rezerva. Se insurubeaza
complet veriga de remorcare cu cheia de rofi, in sens
antiorar, pana cand ajunge in pozitie orizontala.

Atentie: dupa utilizare, veriga de remorcare se va aseza
in trusa de scule. Aceasta trebuie pastrata permanent in
automobil.

® \/eriga de remorcare spate se afla in partea dreapta a
automobilului, sub bara.

Reguli pentru remorcare

® Se stabileste contactul motor pentru a debloca volanul
si a alimenta Iampile de stop, claxonul si stergatoarele
de parbriz.

® Se cupleaza cutia de viteze in punctul mort; la automo-
bilele cu cutie automata de viteze se cupleaza maneta
de selectare in pozitia ,N".

® Se porneste semnalizarea de avarie la automobilul
tractant si la cel tractat.

® Deoarece servofrana si servodirectia functioneaza doar
cu motorul pornit, va fi necesara actionarea pedalei de
frana si volanului cu o forta mai mare!

@ in cazul utilizrii unui cablu de remorcare, conducatorul
automobilului tractor trebuie sa ambreieze lin la cuplarea
vitezelor. Conducatorul automobilului remorcat trebuie
s mentind cablul de remorcare intins in permanenta.

® in lipsa uleiului din cutia de viteze manuala, respectiv
automata, este permisa remorcarea automobilului doar
cu rotile motrice ridicate.

® Se recomanda utilizarea unei bari de remorcare. In
cazul utilizdrii unui cablu de remorcare exista pericol de
ciocnire a automobilelor. Cablul de remorcare trebuie sa
fie elastic pentru a proteja automobilul tractant cat si pe
cel tractat. Se utilizeaza doar cabluri din fibre sintetice
sau cabluri cu elemente intermediare elastice.

Automobhile cu cutie automata de viteze

Pozitia manetei de selectare: ,N”
Viteza maxima de remorcare: 80 km/h!
Distanta maxima de remorcare: 100 de kilometri!

@ Pentru distante mai mari, automobilul se remorcheaza
cu partea anterioara ridicatd sau complet incarcat pe
platforma unui automobil de remorcare.

Atentie: pentru a evita avarierea cutiei de viteze, aulo-
mobilul nu se va remorca niciodatd cu rofile motrice
rotindu-se invers.

Pornirea automobilului prin remorcare

fnaintea pornirii motorului prin remorcare, se va incerca
pornirea cu o baterie auxiliara.

Automobilele cu cutie automatd de viteze nu pot fi
pornite prin remorcare.

Atentie: in cazul unui motor pe benzina afiat la tempe-
ratura de exploatare, dotat cu cutie manuala de viteze, este
permisd remorcarea pe o distanta de maxim 50 metri,
altminteri exista pericolul avarierii catalizatorului.

® Inaintea remorcarii se cupleaza treapta a 2-a sau a 3-a
de vitezd, se apasa pedala de ambreiaj si se mentine
apasata.

® Se stabileste contactul motor.

® Se ambreiaza incet dupa ce ambele automobile se afla
n miscare.

® |Imediat ce motorul a pornit, se apasa ambreiajul si se
scoate din vitezad pentru a nu lovi automobilul din fata.




La verificarea instalatiei electrice reparatorul amator intalneste in documentatia tehnica termenii tensiune, intensitate a
curentului si rezistenta.

Tensiunea se méasoaré in volti (V), intensitatea curentului in amperi (A) si rezistenta in ohmi (O). La automobile, termenul
de tensiune se refera, de reguld, la tensiunea bateriei. Este vorba despre o tensiune continua de cca. 12 Volti. Marimea
tensiunii bateriei depinde de starea de incarcare a bateriei si de temperatura exterioara. Ea poate avea o valoare intre 10 si
13 Volti. In schimb, tensiunea bordului este generata de alternator si este de cca. 14 Volti la turatii medii.

Termenul de intensitate a curentului apare destul de rar in domeniul Instalatiei electrice a automobilului. Intensitatea
curentului este trecuta, de exemplu, pe partea posterioara a sigurantelor si indica valoarea maxima a curentului care poate
curge fara a arde siguranta si a Intrerupe, astfel, circuitul electric.

Peste tot pe unde trece, curentul trebuie sa intdmpine o rezistentd a conductorului. Rezistenta conductorului depinde,
printre altele, de urmatorii factori: sectiunea transversala a conductorului, materialul conductorului, s.a.m.d. Daca rezistenta
este prea mare pot aparea defectiuni de functionare. De exemplu, rezistenta fiselor de buijii nu trebuie sa fie prea mare,
altminteri nu se genereaza o scanteie de aprindere destul de puternici pentru a aprinde amestecul combustibil-aer.
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Aparate de masura

Pentru verificarea instalatiei electrice de bord exista in
comert aparate de masura universale. Acestea reunesc
intr-un singur aparat voltmetrul pentru masurarea
tensiunilor, ampermetrul pentru masurarea intensitatii
curentului si ohmmetrul pentru masurarea rezistentei. in
principiu, aparatele de masurad din comert diferd prin
domeniul de masurare si precizia de masurare. Prin
domeniu de masurare se intelege gama in care trebuie
sa se afle tensiunile sau rezistentele pentru a putea fi
citite efectiv de aparat.

Pentru mecanicul amator existd aparate de masurare _ E
polivalente, proiectate special pentru operatiunile de ) +(®
verificare in domeniul auto. Cu un asemenea aparat se } l - J

poate masura turatia motorului, unghiul Dwell al aprinderii
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$i tensiuni de pana la 20 de Volti. La masurarea rezistentei . $X-5401
aparatul se limiteaza, de regula, la domeniul kilo-ohmilor.

in plus, sunt disponibile si aparate pentru verificarea com- la rezistente din domeniul mega-ohmilor (M). Tensiunile (in
ponentelor electrice si electronice. Acestea permit o masu- Volti) pot fi masurate foarte precis, ceea ce este foarte im-

rare cuprinzatoare, de la rezistente mici, in ohmi (), pana portant in special pentru componentele electronice.
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In cazul in care trebuie verificatd doar existenta efectiva
a tensiunii (V), se poate utiliza o lampa simpla de control
-A-. Aceasta este adecvata insa doar pentru circuitele
electrice in care nu exista componente electronice
deoarece componentele electronice sunt foarte sensibile la
curenti de intensitate mare. In anumite conditii, compo-
nentele electronice pot fi avariate prin simpla conectare a
lampii de control. Atentie: pentru verificarea compo-
nentelor electronice (tranzistori, diode si aparate de co-
manda) este necesar un tester de tensiune cu impedanta
mare -B-.

Tehnica de masurare

Masurarea tensiunii

Existenta tensiunii poate fi verificatd cu o simpla lampa
de control sau cu un tester de tensiune. Desigur, in acest
caz se dovedeste doar prezenta acesteia. Pentru a verifica
marimea tensiunii existente, este necesara conectarea
unui voltmetru (aparat de masurare a tensiunii).

Mai intai se regleaza aparatul pe domeniul de masurare
in care se presupune ca se afla tensiunea de masurat.
Tensiunile din reteaua automobilului nu sunt, de regula,
mai mari de cca. 14 Volti. Exceptie face instalatia de
aprindere; aici tensiunea poate fi de pana la 30.000 de
Volti. Aceasta tensiune inalta poate fi masurata doar cu un
aparat special de masurare sau cu un osciloscop.

in timp ce la aparatele de masura care sunt proiectate
special pentru automobile trebuie doar sa se comute pe
voltmetru cu ajutorul selectorului, la un aparat de masura
universal trebuiesc luate mai intai cateva decizii. In primul
rand se comuta pe domeniul tensiuni continue (DCV fata
de ACV = tensiune alternativa). Apoi se alege domeniul de
masurare. Deoarece in automobil nu apar tensiuni mai mari
de cca. 14 Volti, cu exceptia instalatiei de aprindere, limita
superioara a domeniului de masurare ar trebui sa fie la o
valoare putin mai mare (cca. 15 - 20 Volti). Daca se stie sigur
ca tensiunea de masurat este mult mai mica, de exemplu
in jur de 2 Volti, se poate comuta domeniul de masurare la
0 valoare mai mica pentru a obtine o precizie mai mare a
masuratorii. Daca exista tensiuni mai inalte decat
domeniul maxim al aparatului, acesta poate fi deteriorat.
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Se conecteaza cablurile aparatului de masura in paralel
cu consumatorul, conform desenului. La aceasta, cablul
rosu de masurare se conecteaza la cablul care vine de la
borna pozitiva a bateriei, iar cablul negru de masurare se
conecteaza la cablul de minus sau la masa automobilului,
de exemplu pe blocul motor.

EXEMPLU DE VERIFICARE: dacd motorul nu porneste
deoarece demarorul se invarte prea incet, este recomanda-
bild verificarea tensiunii bateriei in timp ce se actioneaza
demarorul. Pentru aceasta se conecteaza voltmetrul cu ca-
blul rosu la borna pozitiva (+) a bateriei si cu cablul negru la
masa automobilului (-). Apoi se actioneaza demarorul de
catre un asistent si se citeste valoarea tensiunii. Daca tensi-
unea este mai mica de cca. 10 Volti (la o temperatura a
bateriei de +20°C), bateria trebuie verificata si eventual
incarcata inaintea urmatoarelor incercari de pornire.

Masurarea intensitatii curentului

Masurarea intensitatii curentului la automobil este nece-
sara destul de rar. De exemplu, vezi capitolul ,Bateria se des-
carca de la sine“. Pentru aceasta este necesar un amper-
metru care este integrat intr-un aparat de masura universal.

Inaintea masurarii intensitatii se comutad aparatul pe
domeniul de masurare in care se presupune ca se afla
intensitatea de masurat. Daca valoarea acesteia nu este
cunoscuta, se regleaza pe domeniul maxim de masurare
iar daca aparatul nu indica nimic se regleaza treptat pe
domeniile inferioare de masurare.
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Pentru masurarea intensitatii este necesarad intreru-
perea circuitului electric, aparatul de masurd (amper-
metrul) conectandu-se in serie.

Pentru aceasta se deconecteazd mufa respectiva si se
conecteaza cablul rosu (+) al ampermetrului la terminalul
de alimentare cu tensiune pozitivd. Cablul negru (-) se
conecteaza la terminalul pozitiv al consumatorului. In acest
caz, alimentarea cu minus a consumatorului trebuie rea-
lizatad cu un cablu auxiliar.

Atentie: in nici un caz nu se va mdsura intensitatea curen-
tului din cablul demarorului (cca. 150 A) sau din cel al
bujiilor incandescente ale motoarelor Diesel (pdna la 60 A)
cu un ampermetru normal. Curentii inalfi existenti in aceste
cabluri pot avaria aparatul de masurd. Service-urile spe-
clalizate utilizeaza pentru aceste masurdtori un amper-
metru inductiv cu cleste.

Masurarea rezistentei

inaintea masurarii rezistentei se va avea grija sa nu
existe tensiune la terminalele componentei la care se
conecteaza ohmmetrul. Deci, se va deconecta in prealabil
mufa, se va intrerupe contactul motor sau se va deconecta
bateria. In caz contrar aparatul de masura poate fi avariat.
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Ohmmetrul se racordeaza la cele 2 terminale ale unui
consumator sau la cele 2 capete ale unui cablu electric. La
aceasta nu conteaza care cablu al aparatului de masurat
(+/-) se conecteaza la care contact. Exceptie: masurarea
rezistentei componentelor care contin diode. Pentru a
verifica rezistenta electrica, dioda trebuie conectatd la
ohmmetru in sensul de curgere a curentului.

Masurarea rezistentei electrice la automobil poate fi
ocazionata de:

1. Verificarea unei rezistente sau a unei componente
Integrate intr-un circuit electric.

2. Verificarea continuitatii unui cablu electric, unui intre-
rupator sau unei rezistente de incalzire. Prin aceasta
se verifica de exemplu daca un cablu al automobilului
este intrerupt si daca, din aceastd cauza, nu func-
fioneaza aparatul electric conectat la cablul respectiv.
Pentru masurare se conecteazd ohmmetrul la ambele
capete ale respectivului cablu electric. Daca rezistenta

este 0 Q, atunci curentul poate trece, deci cablul electric
este in ordine. In cazul unui cablu intrerupt, aparatul de
masura indica « (infinit) Q.

Montarea ulterioara a accesoriilor elec-
trice

Colier de cablu

Colier de cablu

Tub de protectie

Banda autoadeziva din
material spongios
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Cablurile care trebuiesc montate suplimentar in cazul
Instalarii de echipamente electrice ulterioare se instaleaza
Intotdeauna, in functie de posibilitati, de-a lungul fasci-
culelor existente de cabluri cu ajutorul colierelor de cabluri
si a benzilor izolatoare.

Daca se urmareste eliminarea zgomotelor produse de
cabluri in timpul deplasarii sau evitarea uzurii prin frecare
a cablurilor, cele nou instalate se fixeaza cu coliere de
cablu cu capse, benzi adezive din material spongios, etc.
Se avea grija ca intre conductele de frana si cablurile fixate
sa existe o distantd minima de 10 mm, precum si o dis-
tanta minima de 25 mm intre conductele de frana si piesele
in miscare.

La efectuarea de orificii in caroserie, canturile orificiilor
trebuiesc ulterior debavurate, grunduite si vopsite. Spanul
produs in timpul gauririi trebuie Indepartat din caroserie.

In cadrul tuturor operatiunilor de montare care ating
sistemul de cabluri electrice, se va deconecta obligatoriu
cablul de masa (-) al bateriei si se va suspenda deoparte
pentru a elimina pericolul de scurt-circuit.

Atentie: daca in anumite condifii se deconecteaza bateria,
memoriile de erori ale unitatilor electronice de control
ale motorului, ABS-ului, Airbag-ului, etc se sterg. Radioul
s/ ceasul vor pierde de asemenea setarile anterioare.
Indicafii speciale in acest sens sunt date in capitolul
~Demontarea bateriei”.




in masura in care se monteaza consumatori electrici
suplimentari, trebuie verificat daca sarcina marita mai poate fi
suportatd de alternatorul prezent. Daca este nevoie, tre-
buie prevazut un alternator de putere mai mare.

Depistarea defectiunilor in instalatia
electrica

Pentru a depista o defectiune in instalatia electrica este
important s& se procedeze in mod sistematic. Aceasta este
valabild atat la verificarea unui bec, cat si a unui
electromotor care nu functioneaza.

Primul pas consta intotdeauna in verificarea sigu-
rantei, in masura in care componenta electrica respectiva
este protejata. Pozitionarea sigurantelor este imprimata pe
capacul cutiei de sigurante, vezi i capitolul ,Schimbarea
sigurantelor”.

Se schimb& siguranta defectd si se verifica, dupa
conectarea consumatorului electric, daca aceasta nu se
arde imediat, din nou. In acest caz trebuie depistata mai
intai defectiunea si remediata, fiind vorba de obicei de un
scurtcircuit. Aceasta inseamna ca intr-un anumit loc,
uneori chiar in interiorul aparatului electric, racordul de
masa si cel pozitiv se ating.

Pasul al doilea de verificare: daca siguranta
este intactd dar becul nu lumineaza, respectiv electro-
motorul nu functioneaza, trebuie verificata alimentarea
cu tensiune.

Verificarea becurilor

® Se demonteaza becul si se verificd vizual. Daca
filamentul incandescent este ars sau daca globul de
sticla se misca in soclu, se inlocuieste becul.

® Pentru a stabili sigur daca becul este intact, se
procedeaza in urmatorul mod: se racordeaza un cablu
de alimentare (+) si un cablu de masa (-) direct la
bornele bateriei si se conecteaza la bec. La aceasta nu
conteazd modul de conectare a cablurilor la bec, si
anume un cablu la racordul de curent, iar celalalt |a
carcasa becului. Daca becul nu se aprinde acum, se
inlocuieste. Indicatie: trebuie stabilit sigur daca
contactele de pe bec si din fasungul de bec nu sunt
corodate. Daca este cazul, se curata zonele corodate
cu smirghelul si, in caz de lamele indoite, se
restabileste contactul corect.

® Daca becul este bun, se monteaza la loc. Daca becul nu
se aprinde, se verificd alimentarea folosind lampa de
control. Asta inseamna: un cablu al |[dmpii de control
trebuie racordat la un punct bun de masa de pe motor
(metal nevopsit) sau direct la borna negativa a bateriei.
Celalalt varf de verificare al lampii de control (+) se tine
in contact cu lamela de alimentare, ori se introduce cu
varful in izolatia cablului de alimentare. Daca lampa de
control se aprinde acum, desi becul nu lumineaza,
inseamna ca este intrerupt racordul la masa al becului.
Pentru a verifica acest lucru, se racordeaza un cablu
auxiliar de masa la fasungul becului. Becul trebuie sa
lumineze acum.

® in cazul in care cablul de alimentare al becului nu are
tensiune, adica lampa de control nu se aprinde, este
foarte probabil ca intrerupatorul sa fie defect. Se verifica
rezistenta intrerupatorulul.

Verificarea electromotoarelor

Tot mai multe functii de confort ale automobilului sunt
preluate de mici servomotoare. Dintre acestea fac parte,
de exemplu, macaralele pentru geamuri, trapa, inchiderea
centralizatd, antena electricd sau scaunele si oglinzile
reglate electric.

Fiecare motor este alimentat printr-un intrerupator
actionat de obicei manual. In cazul antenei electrice,
aceasta este comandata automat de catre radio.
® Se verificd siguranta respectivului electromotor, daca

este cazul se inlocuieste.

Indicatie: in cazul macaralelor electrice de geam $i a in-
chiderii centralizate trebuie indepdrtata cauza supra-
solicitarii inaintea unei noi actionari. Acestea pot fi, de
exemplu, geamuri sau incuietori inghetate, sine de ghidare
ale geamurilor murdare.

® Dac3 siguranta se arde din nou inseamna ca exista un
scurcircuit.

® Pentru a stabili clar daca defectiunea este la motor, se
racordeaza 2 cabluri auxiliare (@ cca. 2 mm) la motor,
direct de la bateria automobilului. Cablul pozitiv la borna
pozitiva, cablul de masa la borna de masa a motorulul.
In caz de indoiald, pozitia bornelor se poate obtine din
schema circuitului electric. Daca este cazul, pentru
aceasta trebuie demontat motorul. Toate motoarele
electrice din automobil sunt alimentate cu tensiune de
bord (12 pana la 14 Volti). Daca motorul functioneaza
acum corect, inseamna ca era defecta alimentarea cu
tensiune. Indicatie: un electromotor care functioneaza
prea incet sau neregulat poate indica uzura periilor. In
acest caz se inlocuiesc periile.

® Daca motorul functioneaza, inaintea stabilirii contactulul
motor se gaseste cu ajutorul schemei circuitului electric
care cablu alimenteaza electromotorul cu tensiune cand
se actioneaza intrerupatorul.

@ Se verificd alimentarea cu tensiune a electromotorulu
cu ajutorul lampii de control. Deoarece electromotoarele
absorb un curent de intensitate mare, se poate utiliza o
lampa de control obisnuitad, cu bec. Acestea au tatori de
verificare ascutiti, cu ajutorul cérora se poate strapunge
izolatia cablurilor de alimentare. Astfel se poate verifica
foarte usor daca existad tensiune. Motoarele care se
rotesc in ambele sensuri, de exemplu motoarele
macaralelor de geam, au doua borne pozitive. Atentie:
pentru verificarea motorului stergatoarelor de parbriz
vezi capitolul corespunzator.

® Dacid nu existd tensiune la electromotor inseamna
ci alimentarea este defectd. Se depisteaza defec-
tiunea din cablaj cu ajutorul schemei circuitului elec-
tric si se remediaza. Electromotoarele sunt alimen-
tate, de reguld, prin relee auxiliare datorita consu-
mului mare de curent. Pentru verificarea acestora
vezi capitolul corespunzator.




® Daca nu s-a depistat nici o defectiune, se verifica
intrerupatorul.

® Daca exista un cablu intrerupt este mai practica, de
obicei, instalarea unui cablu nou deoarece localizarea
unei defectiuni in cablaj este dificila.

Ea

Verificarea continuitatii intrerupatoa-
relor

Majoritatea consumatorilor electrici sunt conectati si
deconectati prin intermediul unui intrerupator actionat ma-
nual. In plus, exists si intrerupatoare care sunt actionate
automat. Printre acestea se numara, de exemplu, mano-
contactul de presiune ulei si traductorul pentru nivelul
lichidului de frana.

in principiu, un intrerupator are rolul de a stabili si de a
intrerupe circuitul electric. Existd intrerupatoare pe ali-
mentarea negativa sau pe alimentarea pozitiva.

Verificarea intrerupatoarelor pentru becuri si
electromotoare

® Se demonteaza respectivul intrerupator.

® intrerupatoarele simple au doar dous terminale pentru
cabluri. In acest caz, la un terminal trebuie s3 existe
mereu tensiune (+) iar dupa actionare si la cellalt
terminal va exista tensiune. Exista si intrerupatoare cu
mai multe terminale. La aceste intrerupatoare se
stabileste pe baza schemei circuitului electric la care
terminal trebuie sa existe tensiune si daci trebuie
stabilit contactul motor in prealabil.

® Se verifica, folosind lampa de control, daca exist3 ten-
siune la intrerupator. Daca lampa de control se aprinde,
se actioneaza intrerupatorul si se verificd daca exist3
tensiune si la terminalul de iesire. Daca da, este sigur
ca intrerupatorul functioneaza.

® Daca nu existad tensiune la terminalul de intrare, in-
seamna ca este vorba despre o intrerupere a cablului
de alimentare. Trebuie verificatd alimentarea cu
tensiune cu ajutorul schemei circuitului electric si, dac
este cazul, trebuie instalat un cablu nou.

Verificarea contactelor-traductor

Contactele-traductor sunt, de exemplu: manocontactul
de presiune ulei, traductoarele pentru nivelul lichidului de
frana si nivelul lichidului de racire in vasul de expansiune.
® Se conecteaza un aparat de verificare a rezistentei

(chmmetru) la terminalele de intrare si de iesire ale

contactului, pentru aceasta deconectand cablurile.

Atentie: contactele care sunt insurubate in blocul motor

nu au, de regula, cablu de masa deoarece carcasa

acestora este conectata la masa prin intermediul
blocului motor.
® Cand contactul este inchis, ohmmetrul trebuie sa indice

0, iar cand contactul este deschis (infinit) .
® Functionarea senzorului de avertizare a nivelului

lichidului de racire sau pentru nivelul lichidului de frana

se verifica cel mai rapid prin deconectarea cablului de
alimentare de la senzor, cu contactul motor stabilit, si

punerea acestuia la masa, de exemplu pe blocul motor.
Daca becul de avertizare din tabloul de bord se aprinde
acum, inseamna ca defectiunea este in senzor.

® Manocontactul de presiune ulei reprezintd un caz
special: contactul este inchis cand motorul este oprit
(becul de avertizare este aprins), manocontactul
deschizandu-se abia la o anumita presiune a uleiului.

Verificarea releelor

in multe circuite electrice este integrat un releu. Un
releu functioneaza ca un comutator. De exemplu: cand se
aprinde manual faza lunga, releul primeste comanda de a
permite alimentarea becului respectiv. Bineinteles ca becul
de faza lunga ar putea fi alimentat direct prin intermediul
intrerupatorului. Insa la toti consumatorii care au un con-
sum mare de curent (farurile de faza lunga, stergatoarele
de parbriz, farurile de ceata etc.) se conecteaza si un
releu auxiliar pentru a nu suprasolicita intrerupatorul. In
afara acestor relee auxiliare exista si relee complexe, ca
de exemplu cel al sistemului de stergere-spalare a
parbrizului sau releul de avertizare pentru iluminarea
exterioara aprinsa.

Verificarea releelor auxiliare

La conectarea respectivului consumator este alimentat
releul, un bobinaj din interiorul acestuia atrdgand un con-
tact si inchizand circuitul electric principal. Curentul prin-
cipal curge mai departe prin releu spre consumatorul
electric.

Functionalitatea unui releu se verificd cel mai simplu
prin inlocuirea acestuia cu unul nou. Asa se procedeaza si
in service. insa deoarece reparatorul amator nu are intot-
deauna la dispozitie un releu nou, se recomanda urma-
toarele etape de lucru pentru verificarea releelor auxiliare
care sunt utilizate, printre altele, pentru aprinderea farurilor
de ceata si farurilor principale. Indicativele terminalelor pot
fi diferite, Tn special la releele montate de uzina.
® Se scoate releul din soclu.
® Se stabileste contactul motor si se actioneaza res-

pectivul intrerupator.
® Se stabileste cu ajutorul lampii de control dacd exista
tensiune la terminalul 30 (+) al soclului releului. Pentru
aceasta se conecteaza lampa de control la masa (-) si
se introduce celalalt tator in terminalul 30. Daca becul
lampii de control se aprinde inseamna ca exista ten-
siune. Daca lampa de control nu indica prezenta ten-
siunii, se localizeaza intreruperea dintre borna pozitiva
a bateriei (+) si terminalul 30 cu ajutorul schemei cir-
cuitului electric.

Se confectioneaza un cablu de sunt.

® Cu ajutorul acestui cablu se sunteaza terminalul 30 (+)
din soclul releului cu terminalul 87 ce duce spre consu-
mator. Astfel se substituie rolul releului. Pozitia termi-
nalelor este indicata pe releu, respectiv pe soclu.

® Daca atunci cand cablul de suntare este montat becul
respectiv se aprinde, se poate considera ca releul
este defect.

® Daca becul respectiv nu se aprinde, se va verifica daca
este bun contactul la masa al becului.




® Daca este nevoie, se monteaza un releu nou.

Atentie: daca intr-un circuit electric care este comandat
printr-un releu apare o defectiune temporard, de regula
defectiunea este la releu. Un contact al releului poate
rdméane lipit uneori, iar in restul timpului poate functiona
corect. La aparitia defectiunii se va bate usor in carcasa
releului. Daca releul comuta astfel, acesta va trebui
inlocuit in curand.

Demontarea/montarea temporizatorului
general

Temporizatorul general comanda diferite circuite elec-
trice, ca de exemplu:

— macaralele electrice ale geamurilor

— inchiderea centralizata

— iluminarea interioara

— incalzirea lunetel

— Jumina intermitenta a semnalizatoarelor

Temporizatorul este montat ca un sertar in lateralul
blocului de sigurante.

Demontarea

® Se demonteaza tabloul de bord, vezi pagina 99.

® Se demonteaza carcasa difuzorului de aer de pe partea
soferului, vezi pagina 110.

® Se demonteaza cablul de masa din spatele tabloului de
bord si mufa comutatorului luminilor de langa carcasa
difuzorului de aer.

® Se demonteaza ,buzunarul” din stanga coloanei vola-
nului, vezi pagina 61.

® Se scoate din cleme partea inferioara a blocului de
sigurante -2- si se demonteaza cele 2 suruburi
superioare.

® Se elibereaza blocul de sigurante din piesa -5- (figura

0-5425) care se ridica peste cadrul metalic.

Se trage blocul de sigurante putin afara din bord.

Se scot toate releele -1-. Indicatie: figura prezinta dis-

punerea releelor la ASTRA. La ZAFIRA se procedeaza

in mod analog.

® Se deconectieaza mufa -4-.
® Se scoate stiftul de siguranta -3-.
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® Se scoate temporizatorul tragandu-l in lateral - vezi
sageata.

Montarea

® Montarea se efectueaza in ordine inversa celel de
demontare.




Verificarea instalatiei de semnalizare

Temporizatorul comandd doud relee auxilare ale
sistemului de semnalizare si de avarie, unul pentru |&mpile
de semnalizare stanga, iar celdlalt pentru lampile de
semnalizare dreapta.
® Daca ritmul de semnalizare de pe o parte este mai rapid

decat pe cealalta parte, inseamna ca aici existd un bec

defect sau un cablu intrerupt. Se verificA mai ntai
siguranta si apoi respectivele becuri.

® in cazul tuturor celorlalte probleme, cauza este de
obicel defectarea unui releu de semnalizare.

® Daca nu este disponibil nici un releu nou, se sun-
teaza cu un cablu subtire terminalele 3 (30) si 5 (87)
din soclul releului. Atentie: /a avarierea contactelor
sensibile ale releului. Se indoaie capetele cablului
inaintea introducerii.

® Se conecteaza semnalizarea. Daca semnalizatoarele
nu functioneaza in ciuda suntarii terminalelor releului,
exista o defectiune a intrerupatorului semnalizarii sau a
temporizatorului.

Sincronizarea telecomenzii pentru inchidere centralizata

Sincronizarea telecomenzii radio a inchiderii centra-
lizate este necesara daca schimbarea bateriei acesteia
a durat mai mult de 3 minute sau dacéa transmitatorul a
fost blocat din cauza actionarii repetate in afara razei de
receptie.
® Se stabileste contactul motor, se lasé cheia minim 30 de

secunde in contact pentru a permite comutarea unitatii
electronice de comanda in modul sincronizare.

® Se apasa scurt unul din cele doud butoane ale
telecomenzii, in timp ce cheia de contact se afld in
contact. Sincronizarea se confirma prin inchiderea si
deschiderea centralizata a portierelor.

Verificarea motorului stergatoarelor de parbriz

Motorul stergatoarelor de parbriz se afla in jgheabul de
colectare a apei de sub parbriz. Pentru verificare este
necesara demontarea grilei.

Numerotarea terminalelor

Terminalele motorului sunt notate conform standardului

International.

W Terminalul 31 - racord de masa.

B Terminalul 53 (A) - tensiune pentru prima viteza de
stergere.

B Terminalul 53a (D) - tensiune (+) pentru pozitia de final
de cursa a stergatoarelor: cand soferul opreste sterga-
toarele de parbriz la mijlocul cursei, motorul primeste
tensiune printr-un contact cu cama pana cand sterga-
toarele ajung in pozitia de repaus.

B Terminalul 53b (E) - tensiune pentru a doua vitezi de
stergere.

B Terminalul 53e (C) - franeaza rotirea inversd a motorului

stergatoarelor dupa deconectare pentru ca sterga-
toarele sa nu depaseasca pozitia de repaus.

Verificarea motorului

Mai intai trebuie stabilit dacd defectiunea este Ia
motorul stergatoarelor sau la alimentarea cu tensiune.
Pentru aceasta se procedeaza in modul urmator:
® Se deconecteaza mufa motorului stergatoarelor.
® Se alimenteaza motorul stergatoarelor direct de la

bateria automobilului folosind 2 cabluri auxiliare:

B Se instaleaza un cablu de la borna pozitiva a bateriei la
terminalul 53 sau 53b.

B Al doilea cablu se conecteaza intre borna negativa a
bateriei si terminalul 31 al motorului.

® Acum motorul trebuie sa functioneze in treapta | sau I,
functie de terminalul conectat. Daca nu, inseamna ca mo-
torul sau doar treapta respectiva de turatie este defecta.

Se demonteaza motorul stergatoarelor, vezi pagina 84.




Verificarea lunetei incalzite

Cand incalzirea lunetei este cuplatd, zona incalzita
trebuie sa se elibereze dupa un anumit timp de condens
sau gheata.
® In caz de defectiuni, se verificd mai intai siguranta din
blocul de sigurante.
® Daca siguranta este in ordine, se verifica in continuare
fixarea papucilor de cablu din stanga si din dreapta
lunetei. Daca existad semne de coroziune, se curata.

® Daca incalzirea lunetei nu functioneaza in continuare,
se verifica alimentarea cu tensiune si intrerupatorul,

precum si releul auxiliar, vezi pagina 53/295.
® Daca rezistentele de incalzire sunt intrerupte, legatura

poate fi restabilitd cu ajutorul pastei conductoare de

argint sau cupru (vezi figura SX-5410). Pentru aceasta
se curata zona avariata cu diluant sau acetona.

® Se delimiteazd zona intrerupta, din ambele parti, cu
banda adeziva. Se aplica pasta cu o pensula fina.

® Se lasa sa se usuce la cca. +25°C timp de cca. 24 de
ore. Se poate utiliza si un pistol de aer cald. La +150°C
pasta se usuca in cca. 30 de minute.

REZISTENTA INTRERUPTA  BANDA ADEZIV
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Atentie: nu se va cupla incalzirea lunetei inaintea uscarii
complete a pastei. Nu se va utiliza benzind pentru cura-
farea zonei avariate.

Sistemul de reglare a distantei de iluminare a farurilor

Sistemul de reglare a farurilor este compus din potentiometrul de reglare din habitaclu, sub comutatorul luminilor, si cele
doud servomotoare de la faruri. Reglarea distantei se poate efectua cu faza scurta aprinsa.




Demontarea/montarea, verificarea claxonului

in spatele partii drepte a barii de protectie fatad sunt
montate 2 claxoane cu tonalitati diferite. Pentru protejarea
contactelor butonului claxonului a fost prevazut un releu
auxiliar. Prin actionarea butonului claxonului se inchide
circuitul de comanda al releului, iar acesta alimenteaza
claxoanele.

Demontarea

® Se demonteaza claxonul cu tot cu suport prin desfa-
cerea surubului - vezi sageata din figura 0-5422.
® Se deconecteaza mufa.

Verificarea

® Se conecteaza claxonul direct la bateria automobilului
folosind cabluri auxiliare. Terminalul pentru cablul
rosu/maro se conecteaza la borna pozitiva a bateriei (+)
lar terminalul pentru cablul maro la masa bateriei (-).
Claxonul trebuie sa functioneze.

Montarea

® Se monteaza claxonul.
® Se conecteazd mufa.
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Demontarea modulului de inchidere centralizati

Inchiderea centralizata a autoturismelor OPEL ASTRA/
ZAFIRA actioneaza prin intermediul servomotoarelor (ac-
tuatoarelor) asupra tuturor portierelor, capotei portbaga-
Jului, respectiv hayonului, cét si clapetei rezervorului. Mo-
dulul de comanda este montat in spatele mastii laterale, in
spatiul de sub bord in dreapta.
® Pentru demontarea modulului de comanda a inchiderii

centralizate trebuie demontata masca stalpului A, vezi

pagina 264.
® Se deconecteaza mufele -1- si -2- (vezi figura

0-5434).
® Se desurubeaza cele 2 piulite - vezi sagetile, se scoate

modulul de comanda.

Inchiderea si deschiderea celorlalte portiere se reali-
zeaza prin inchiderea si deschiderea portierei soferului,
respectiv prin actionarea telecomenzii radio. In cazul
suprasolicitarii prin actionare repetatd la intervale
scurte, se intrerupe functionarea modulului pentru cca.
30 de secunde.

Prin mentinerea cheii in pozitia inchis a cilindrului portierei
pentru minim 1 secunda, pot fi inchise si trapa electric si
geamurile electrice. Dacé nu se doreste aceasta functie,
modulul de comanda a macaralelor electrice ale
geamurilor trebuie programat in mod corespunzator. Se
inchide fiecare geam in parte si dupa inchidere se mentine
butonul basculant apasat incad minim 5 secunde.

Daca modulul de comanda deschide toate portierele la
scurt timp dupa inchidere, inseamna c3 exista o defectiune

a unui servomotor de portiera. Dupa 5 incercari esuate de
inchidere, modulul de comanda va ignora motorul defect si
va fi posibila inchiderea manuala a portierei.

Modulul de comanda recunoaste defectele aparute
in sistemul de inchidere centralizata (si in sistemul de
avertizare antifurt, daca exista) si le memoreaza.
Service-ul OPEL poate apela memoria de defecte cu
ajutorul unui aparat special.




Demontarea/montarea servomotoarelor de inchidere centralizata

Servomotoarele portierelor

incuietoarea portierei si servomotorul de inchidere cen-
tralizata formeaza un intreg. Servomotorul se demonteaza
impreuna cu incuietoarea portierei, vezi pagina 290.
Servomotorul clapetei rezervorului
(Berlina si ZAFIRA)

Demontarea

® Se demonteaza masca laterala a portbagajului.
® Se deconecteaza mufa servomotorului.
@ Se deschide clapeta rezervorului.

® Se demonteazd suportul servomotorului prin desface-
rea celor 2 suruburi - vezi sagetile, si se trage afara
impreuna cu acesta.

® Se monteazad masca laterald a portbagajului.

0-5435

® Se detaseazad servomotorul -1- de suport -2-.

Montarea

® Se introduce servomotorul in suport si se imping
impreuna Tn deschiderea special prevazuta. Se fixeaza
suportul Tn suruburi.

@ Se inchide clapeta rezervorului.

® Se conecteaza mufa.

Servomotorul clapetei rezervorului (GCaravan)
Demontarea

R
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® Se deschide masca laterala din spatiul pentru bagaje.
® Se desprinde servomotorul - vezi sageata - din clema.
@ Se deconecteaza mufa sa.

Montarea

® Se conecteazd mufa servomotorulul.
® Se monteaza servomotorul, se prinde in clema.
@ Se inchide masca laterald din spatiul pentru bagaje.

Servomotorul capotei portbagajului (Berlina)
Demontarea

® Se demonteaza masca interioara a capotei portba-
gajului, vezi pagina 268.

(@

0-5437




® Se detaseaza tija de actionare de la cilindrul incuietorii.

® Se deconecteaza mufa actuatorului.

® Se demonteaza cele 2 suruburi - vezi sagetile din figura
0-5437- si se scoate servomotorul.

Montarea

® Se fixeaza servomotorul in suruburi.

® Se conecteaza mufa electrica.

® Se ataseaza tija de actionare la cilindrul incuietorii.

® Se monteaza masca interioara a capotei portbagajului.

Servomotorul hayonului (Caravan)
Demontarea

® Se demonteaza masca interioard a hayonului, vezi pa-
gina 268.

® Se detaseaza tija de actionare de la cilindrul incuietorii.

Se deconecteaza mufa.

® Se scoate servomotorul dupa demontarea suruburilor
- vezi sagetile din figura O-5438.

Montarea

® Se fixeaza servomotorul in suruburi.

® Se conecteaza mufa servomotorului.

® Se monteaza tija de actionare la cilindrul incuietorii
hayonului,

® Se monteaza masca interioara a hayonului.

Servomotorul hayonului (ZAFIRA)

® In principiu, servomotorul pentru hayonul modelului
ZAFIRA se demonteaza si monteaza, in acelasi mod ca la
ASTRA Caravan. Diferenta principald consté in parcursul
tijel de actionare. Se procedeaza in mod analog.

Imobilizatorul motorului

Autoturismul OPEL ASTRA/ZAFIRA este dotat cu un imo-
bilizator electronic al motorului activat de cheia de contact.
Pentru identificarea cheii corecte, imobilizatorul lucreazs cu
un cod fix si un cod alternativ suplimentar. Imobilizatorul
motorului se activeaza prin scoaterea cheii din contact.
Imobilizatorul impiedica pornirea motorului atata timp cét
nu recunoaste cheia de contact codificatd corect.

La stabilirea contactului motor, un circuit (Transponder)
din corpul cheii trimite codul de identificare modulului
electronic al imobilizatorului. Modulul electronic se afl3
langa butucul cheii de contact. Emitatorul din corpul cheii
nu necesita baterie, acesta functioneaza pe baza energiei

radiatiei electromagnetice a bobinei conectate la modulul

electronic.

B Daca demarorul invarte motorul fara a-l porni iar becul
respectiv din tabloul de bord clipeste inseamna c3
sistemul este activ iar receptorul din jurul butucului cheii
de contact nu a recunoscut codul cheii. Aceasta poate fi
cauzata de urmatoarele:
¢ Procesul de citire este impiedicat de prezenta altor

chei la breloc,
¢ Codul cheii este eronat.

B Daca exista o defectiune a sistemului, aceasta poate fi

remediata doar de un service OPEL.




Sistemul de avertizare antifurt

OPEL ASTRA

1 - Modul de comanda a siste-
mului de avertizare antifurt
(DWA) si inchidere centralizata

2 — Contactul capotei motorului

3 — LED in intrerupatorul semnali-
zarii de avarie

4 - Contact la cheie

5 - Senzori cu ultrasunete in pla-
foniera

6 - Senzor de geam spart in rezis-
tenta de incalzire a lunetei

7 - intrerupitorul capotei portba-
gajului

8 — Intrerupétorul Iampii din port-
bagaj

9 - Contact la cilindrul de inchi-
dere a portierei soferului

10 - intrerupator la portiera stanga
spate

11 - intrerupator la portiera stanga
fata

12 - Power-Sounder (doar ptr
Vauxhall/Anglia)

13 - Sirena pentru sistemul de
avertizare antifurt
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Sistemul de avertizare antifurt (DWA) supravegheaza
toate portierele, capota si habitaclul impotriva patrunderil
neautorizate in automobil. Unitatea electronica DWA este
integrata in modulul inchiderii centralizate.

Alarma se armeaza prin inchiderea automobilului cu
cheia in incuietoarea portierei soferului sau prin interme-
diul telecomenzii radio.

Portierele si capota portbagajului/hayonul sunt moni-
torizate de catre modulul de inchidere centralizata s
contactele din portiere. O usoara ridicare a capotei mo-
torului poate declansa sistemul de alarma prin interme-
diul contactului respectiv. Monitorizarea spargerii geamului

lunetei se efectueaza prin intermediul retelei rezistentei de
incalzire a lunetel.

Doi senzori de ultrasunete din plafoniera sesizeaza
miscarile din interiorul automobilului. Monitorizarea cu
ultrasunete a habitaclului poate fi dezactivata separat,
daca de exemplu trebuie s& raméana animale in automobil.
Pentru aceasta se apasa butonul de supraveghere a
habitaclului din tabloul de bord, cu contactul motor
intrerupt, si apoi se armeaza sistemul de alarma cu cheia
sau telecomanda. Este monitorizata de asemenea
inclinarea automobilului. Daca automobilul se ridica dintr-o
parte cand sistemul este armat, se va declansa alarma.







® Se rotesc clipsurile - vezi sagetile - cu 90° (Y2 de rotatie)
si se scoate suportul ,buzunarului“. Pe partea posteri-

oara a acestuia se afla inscrisa lista sigurantelor.
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e O sigurantd arsa se recunoaste prin intreruperea benzii
metalice intre terminale.

e in partea dreapta a cutiei de sigurante exista o penseta
de sigurante, pentru extragerea acestora din soclu.

SX-5411

® Se trage in fatd partea inferioara a blocului de sigu-

rante - vezi sageata.

BUNA ARSA
SX-5407

® Se extra siguranta folosind penseta.

® Se monteaza o sigurantd noua de aceeasi valoare.
Intensitatea nominald este imprimata pe partea pos-
terioara a sigurantei. in plus, corpul sigurantelor are o
culoare caracteristica, pe baza careia acestea se pot
identifica.
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® Daca o sigurantd nou montaté se arde din nou la scur
timp, va trebui verificat circuitul electric respectiv.

® Siguranta nu se va inlocui, in nici un caz, prin sarme
sau alte asemenea, deoarece astfel pot fi produse avarii
grave instalatiei electrice.

® Se recomand3d pastrarea in permanenta a unor sigu-

rante de schimb Tn automobil.

Se impinge la loc blocul de sigurante.

Se monteaza suportul ,buzunarului®, se rotesc clipsurile

in asa fel incat crestatura sa fie verticala.

® Se prinde partea inferioard a ,buzunarului®, se raba-
teaza in sus pana la fixarea clemelor laterale.







Demontarea

® Se deconecteazd cablurile bateriei. Se demonteaz3
cablul de masa -3- de la clema de masd -4-, apoi
clema de masa -4- de la borna negativa.

® |n continuare, se deconecteaza cablul pozitiv (+) -2 de
la clema pozitivda -1-, apoi clema pozitivd -1- de la
borna pozitivd. Borna pozitiva are o aparatoare care
trebuie ridicata in prealabil.

® Se demonteazd surubul placii de sustinere - vezi
sageata - de la partea inferioara a bateriei.

® Se scoate bateria.

Se demonteaza suportul bateriei -5- de pe caroserie

(vezi figura O-5456).

Montarea

® Se monteaza suportul bateriei pe caroserie strangand
suruburile cu 15 Nm.

® Se monteaza o baterie identica sau cu o capacitate mai
mare: 36 Ah pana la 70 Ah.

® inaintea montarii se curata bornele bateriei, cea mai adec-
vata pentru aceasta fiind o perie din sarma de alama.
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® Se monteaza bateria.

Se monteaza placa de sustinere si se fixeaza in surub.

® Se conecteaza cablul pozitiv la borna pozitiva (+), apoi
cablul de masa la borna negativa (-). Atentie: bateria se
conecteaza doar cu contactul motor intrerupt,
altminteri putand fi avariate aparate electronice de bord.
Prin racordarea gresita a bateriei pot fi produse avarii
grave instalatiei electrice, in special alternatorului.

Atentie: se vor realiza legaturi solide la masé si se vor
curdfa bine contactele. Rezistenfele mari cauzeaza, in
special la pornire, suprasolicitarea unitdtilor electronice de
control, iar in cazuri extreme le pot chiar distruge.

® Se fixeaza ceasul.

® Se introduce codul antifurt al radioului, vezi capitolul
«Introducerea codului radio”.

® Se reprogrameaza sistemul de ridicare-coborare elec-
trica a geamurilor. Pentru aceasta se inchid toate por-
tierele si se stabileste contactul motor. Se inchide gea-
mul soferului prin intermediul Intrerupatorului. Se men-
tine intrerupatorul in pozitia de inchidere a geamului
inca minim 5 secunde. Se efectueazd aceastd ope-
ratiune la toate geamurile.

Indicatii pentru bateria fara intretinere

Atentie: in comert exista si baterii cu intrefinere redusa.
Daca ulterior se monteaza o astfel de baterie, nivelul de
electrolit trebuie verificat in mod regulat si completat cu
apa distilatd, daca este cazul. In final bateria trebuie
incarcatd, vezi pagina 67.

Autoturismul OPEL ASTRA/ZAFIRA este echipat din
uzina cu o baterie fara intretinere. La aceasta baterie nu
esle necesara completarea de apa distilata, insa trebuiesc
respectate cateva reguli de intretinere.
® Capacul are un orificiu de aerisire prin care bateria

poate respira. Nu este permisa inclinarea bateriei la mai

mult de 45° pentru a nu se revarsa electrolit din baterie.

® Pentru incarcare pot fi utilizate redresoare normale de
incarcare. Este permisa si incarcarea bateriei cu un
aparat de incarcare rapida.

® Un densimetru special, compensat termic, incorporat in
capacul bateriei permite aflarea starii de incarcare a
bateriei in orice moment. Atentie: densimetrul nu este
prezent la toate bateriile.

® Inaintea incarcarii, bateria se agitd putin. Bateria se
incarca doar daca indicatorul ramane intunecat dupa o
scurta agitare a bateriei.

® Temperatura optima de depozitare a bateriei este intre
0°C si +27°C. In acest domeniu de temperatur3 bateria
are cea mai mica rata de autodescarcare.




A - Punct verde in centrul orificiului. Aceasta inseamna
ca bateria este incarcatd minim 65%.

B - Punct intunecat. Incarcarea este sub 65%.

C - Punct luminos sau de culoare galben deschis.
Nivelul de electrolit al bateriei a scazut sub nivelul
tubului de masurare. in caz de dificultati de pornire,
bateria se inlocuieste.
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Verificarea hateriei

Starea bateriei se verificad prin m&surarea tensiunii cu
ajutorul unui voltmetru conectat intre bornele sale.
® Se deconecteaza bornele bateriei, vezi pagina 63.
@ Bateria trebuie deconectatd cu minim 2 ore inaintea
verificarii.

® Se racordeaza voltmetrul la bornele bateriei si se
masoara tensiunea.
Evaluarea:
12,6 Volti sau mai mult = bateria este in stare bun3
12,4 Volti = normal
12,3 Volti sau mai putin = bateria este in stare descar-

cata; se incarca sau se inlocuieste.
® Se conecteaza bateria, vezi pagina 63.

Verificarea bateriei in sarcina

® Se racordeaza voltmetrul la bornele bateriei.

® Se porneste motorul si se citeste valoarea tensiunii.

® In timpul pornirii, tensiunea unei baterii complet incir-
cate nu trebuie sa scada sub 10 Volti (la 0 temperatura
a electrolitului de cca. +20°C).

® Daca tensiunea scade complet imediat si dacid s-a
constatat o densitate diferita a electrolitului dintr-o
celula, se poate considera cé bateria este defecta.

Se verifica densitatea electrolitului din fiecare ce-
lula. Aceasta este valabila doar la bateriile la care este
posibila desurubarea dopurilor celulelor.

® Densitatea electrolitului, in corelatie cu tensiunea ma-
surata, redau o imagine precisa a starii de incarcare a
bateriei. Pentru verificare se utilizeazd un densimetru
care este disponibil la un pret avantajos in magazinele
specializate. Cu cat este mai mare greutatea specificd
(densitatea) electrolitului de baterie, cu atat iese mai




mult flotorul densimetrului la suprafata. Pe scala poate
fi cititd densitatea electrolitului in unitati de greutate
specificd (g/ml) sau grade Baumé (+°Be). Trebuiesc
atinse urmatoarele valori (la o temperatura a electro-
litului de cca. +20°C):
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@ Se verifica pe rand toate celulele bateriei. Densitatea
electrolitului trebuie sa aibe aceeasi valoare in toate
celulele. in caz de diferente mai mari de 0,04 g/ml, se
poate considera ca bateria este defecta.

Autodescarcarea hateriei

in functie de dotarile automobilului, la autodescarcarea
naturald a bateriei se adauga si consumul de curent al
diferitelor unitati electronice in stare de repaus. De aceea
bateria unui automobil stationat trebuie incarcata cel tarziu
la fiecare 6 saptamani. Dacd se suspecteaza existenta
curentilor de scapari, se verifica reteaua bordului dupa
urmatoarele indicatii:
® Pentru verificare se utilizeaza o baterie incarcata.

SX-5404

® Se regleaza ampermetrul (cu domeniu de masurare de
0-5 mA si 0-5 A) pe domeniul maxim de masurare. Se
deconecteaza cablul de masa (-) al bateriei, cu con-
tactul motor intrerupt. Atentie: prin aceasta se sterg
valorile de exploatare” din memoria unitétii electronice
de comanda a injectiei si codul antifurt al radioului. De
aceea, inaintea deconectarii trebuiesc parcurse indi-
catiile din capitolul ,Demontarea/montarea bateriel".

® Se conecteazd ampermetrul intre borna negativa a
bateriei (-) si cablul de masa (-). Tatorul pozitiv (+) al
ampermetrului la cablul de masa (-) si tatorul negativ al
ampermetrului la borna negativa a bateriei (-).

Atentie: verificarea poate fi efectuata si cu o lampa de
control. Daca insd lampa nu se aprinde cand este
conectata intre cablul de masd si borna negativa, trebuie
utilizat un ampermetlru.

® Se decupleaza toti consumatorii, se deconecteaza
ceasul din bord (si alti consumatori permanenti), se
inchid portierele.

® Se comutd din domeniul amperilor Tn domeniul mili-
amperilor pana cand apare o valoare lizibila pe afisaj
(sunt permisi 1-3 mA).

® Se intrerup pe rand diferitele circuite electrice prin scoa-
terea sigurantelor. Daca dupa intreruperea unui circuit
electric valoarea curentului de scapari devine zero,
inseamna ca aici trebuie cautatd defectiunea. Defec-
tiunile pot fi: contacte corodate sau murdare, izolatii de
cabluri uzate prin frecare, scurtcircuit interior in aparate.

® Dacd nu se depisteazd nici o defectiune in circuitele
protejate, trebuiesc deconectate cablurile circuitelor
neprotejate prin sigurante. Acestea sunt: alternatorul,
demarorul, sistemul de aprindere.

® Daca valoarea curentului devine zero la deconeciarea

unuia dintre aparatele neprotejate prin sigurante, se

reconditioneaza sau se schimba respectiva compo-

nenta. In caz de scapari de curent in instalatia dema-

rorului sau in sistemul de aprindere, se verifica intot-

deauna si contactul de aprindere la cheie, conform

schemei circuitului electric.

Se conecteaza cablul de masa (-) al bateriei.

Se fixeaza ceasul.

Se introduce codul antifurt al radioului.

Se reprogrameaza sistemul de ridicare-coborare elec-

tricd a geamurilor. Pentru aceasta se inchid toate por-

tierele si se stabileste contactul motor. Se inchid gea-

murile cu ajutorul intrerupatoarelor. Se mentine in-

trerupatorul fiecarui geam in pozitia de inchis, minim

5 secunde.




Incarcarea bateriei

Indicatiile marcate cu B nu sunt valabile in cazul bateriei
montate in uzina, care reclama intretinere redusa. Pentru
aceasta se vor respecta indicatiile din capitolul special.

B Se verifica nivelul de electrolit haintea incarcarii, daca
este cazul se completeaza cu apa distilata. Nivelul de
electrolit trebuie sa fie la circa 5 mm deasupra placilor
de plumb.
Nu se va scuricircuita niciodata bateria, nu este permis3
conectarea bornei pozitive (+) la borna negativa (-). In
caz de scurtcircuit bateria se incadlzeste si poate
exploda. Nu se va lumina in baterie cu foc deschis.
Electrolitul de baterie este coroziv si nu trebuie sa
ajunga in contact cu ochii, pielea sau imbracamintea:
daca este cazul se clateste cu multa apa.
® Bateria poate fi incarcata si in stare montatd, deco-
nectand in prealabil cablul de masa (-) si cablul pozitiv

(+). Atentie: prin aceasta se sterg ,valorile de exploa-

tare” din memoria unitatii electronice de comandi a

infectiei si codul antifurt al radioului. De aceea, inaintea

deconectdrii trebuiesc parcurse indicatiile din capitolul
~Demontarea/montarea bateriei*

® Inaintea incarcérii se verifica nivelul de electrolit: dac
este cazul se completeaza cu ap3 distilata.

® O baterie inghetata se dezgheata inaintea incarcarii.

O baterie incarcaté ingheatd la cca. -65°C, una

semi-incarcatad la cca. -30°C si una descarcata la

cca. -12°C.

® Se desurubeaza dopurile celulelor bateriei sau se
scot cu o surubelnita ingusta si se aseaz3 peste ori-
ficii pentru a permite eliberarea gazelor produse la

Incarcare si a evita stropirea cu electrolit a zonei
adiacente.

® Bateria se incarca doar in aer liber sau intr-o incapere
bine ventilata. La incarcarea bateriei pe automobil, se
lasa capota motorului deschisa.

® in cazul incarcarii normale, curentul de incércare
trebuie sa fie de cca. 10 % din capacitate (deci de circa
S A pentru o baterie de 50 Ah). Ca valoare orientativa
pentru timpul de incarcare se poate considera 10 ore.

® Se conecteaza borna pozitiva (+) a bateriei cu borna
pozitiva a aparatului de incarcare, iar borna negativa
(-) a bateriei cu borna negativa a aparatului.

® Temperatura electrolitului nu trebuie sa depaseascs
+55°C in timpul incarcarii. Daca este cazul se intrerupe
incarcarea sau se reduce curentul de incarcare.

B Bateria se incarcd pana cand toate celulele produc
gaze si nu se mai constata cresterea greutatii specifice
a electrolitului sau a tensiunii bateriei dup3 trei
masuratori consecutive efectuate la intervale de o ora.

® Dupa incarcare se verificad nivelul electrolitului; daca
este cazul se completeaza cu apa distilata.

B Se verifica densitatea electrolitului. Daca valoarea dintr-
0 celula este clar sub celelalte valori (de ex. 5 celule
indica 1,26 g/ml si o celulda 1,8 g/ml), inseamna c3
bateria este defecta si trebuie schimbata.

B Se |lasa bateria cca. 20 de minute s& evacueze gazele,
apoi se monteaza dopurile celulelor.

Atentie: motorul nu trebuie lasat s& functioneze cu bateria
deconectata, altminteri se avariaza instalatia electrica.

Depozitarea bateriei

Bateriile care au fost neutilizate mult timp (de exemplu
automobilul este stationat), se descarca de la sine si pot fi,
in plus, sulfatate. Daca se incarca aceste baterii cu un
aparat de incarcare rapida, nu vor prelua nimic din curentul
de incarcare sau vor apdrea ca ,pline* prea devreme,
datorita asa numitei incarcari superficiale. Acestea sunt
aparent defecte.

inaintea considerarii acestor baterii ca fiind defecte,
trebuie verificate:

® Pentru a evita imbatranirea bateriei, se incarca bateria
depozitata la fiecare 2 luni.

® Se verificA densitatea electrolitului. Daca valorile
densitatilor de electrolit din toate celulele nu difera intre
ele cu mai mult de 0,04 g/ml, se incarca bateria cu un
aparat de incarcare normala.

® Dupa incarcare, se testeaza bateria printr-o verificare la
sarcina. Daca nu se ating valorile nominale, inseamna
ca e defecta.




Diagnosticarea defectiunilor bateriei

Defectiunea

Cauza

Remediul

Puterea debitatda de ba-
terie este prea mica, ten-
siunea scade mult la por-
nire.

Bateria este descarcata.
Tensiunea de incarcare este prea redusa.

Clemele bornelor sunt slabite sau oxidate.

Legaturile de masa baterie-motor-caro-
serie sunt slabe.

Ratd de autodescarcare prea mare a ba-
teriei din cauza electrolitului contaminat.
Bateria este eventual sulfatata (depunere
gri-albicioasa pe placile pozitive si nega-
tive).

Bateria este uzata, masa activa a placilor
a cazut.

Se incarca bateria.

Se verifica regulatorul de tensiune, daca este
cazul se schimba.

Se curata clemele bateriei si se ung, in special
la partea inferioara, cu o pelicula de vaseling
antiacida; se strang suruburile .

Se verifica legaturile de masa; se strang suru-
burile.

Se schimba bateria.

Se Tncarca bateria cu un curent de intensitate
mica pentru a elimina depunerea. Daca dupa
incarcare si descarcare repetata puterea debi-
tatd este inca prea mica, se schimba bateria.

B Se schimba bateria.

Tensiune slaba a bateriei.

Defectiune la alternator, regulatorul de
tensiune sau la conexiunile intre cabluri.

Cureaua de antrenare a alternatorului este
slabita, dispozitivul de tensionare este
defect.

Prea multi consumatori conectati simultan.

m Se verifica alternatorul si regulatorul de tensi-

une, se reconditioneaza, respectiv se schimba:;
se fixeaza cablurile in mod corect.

B Se intinde cureaua de transmisie sau Se

schimba: se verifica dispozitivul de intindere.

B Se monteaz3 o baterie mai mare; se utilizeaza

eventual si un alternator mai mare.

Nivelul de electrolit este
prea redus.

Supraincarcare, evaporare (in special vara).

B Se completeaza cu apa distilata pana la nive-

lul prescris (cu bateria incarcata).

Densitatea electrolitului
este prea redusa.

Densitatea electrolitului dintr-o celula este
evident mai mica decat in restul celulelor.
Densitatea electrolitului din doua celule
invecinate este evident mai mica decat
in restul celulelor.

Bateria este descarcata.

Scurtcircuit in reteaua de bord.

Scurtcircuit intr-o celula. Se inlocuieste bateria.

Peretele despartitor este neetans, se produce
o descarcare intre celule. Se inlocuieste bateria.

Se incarca bateria.
Se verifica instalatia electrica.




Alternatorul

Autoturismele OPEL ASTRA/ZAFIRA sunt echipate cu
generatoare de curent alternativ de puteri si marci diferite.
Puterea este trecutd pe placuta tip a alternatorului.
Atentie: daca se monteaza ulterior accesorii electrice,
trebuie verificat dacad mai este suficientd puterea
alternatorului existent; daca este cazul se monteaza un
alternator mai puternic.

Alternatorul este antrenat de arborele cotit prin inter-
mediul curelei de transmisie. Rotorul cu infisurarea de
excitatie se invarte in interior